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IZVESTAJ O ODRZANOM SAVETOVANJU

2019.
POZIV:

Agencija “Expert’, u saradnji sa osiguravajué¢im drustvima
iz SRB,CG, BiH, RS, MK, HR i SL,
organizuje i poziva Vas na 13. naucno — strucno:

SAVETOVANJE

sa medunarodnim ucescem

na temu: ;
- SAOBRACAJNE NEZGODE

- OSIGURANJE VOZILA
- PROCENA STETA

- VESTACENJE

- TRANSPORT

- ZASTUPANJE NA SUDU
- OBRAZOVANJE

Zlatibor, 1618, maj, 2019,

Generalni pokrovitelj Generalni sponzor




Prema utvrdenom ,,Programu rada“, u Kongresnoj dvorani hotela ,,Cigota®, uz
prisustvo oko 180 ucesnika, poceo je rad Savetovanja. Uz Radno predsednistvo,
ovom naudo — struénom Skupu, je predsedavao prof. dr Dragoljub Sotra, koji se

AT R

ucesnicima Savetovanja, obratio recima:

,,PosStovane koleginice 1 kolege, dragi gosti - u€esnici Savetovanja, zZelim da vas,

u ime Organizacionog odbora, pozdravim, pozelim uspeSan rad i ugodan
boravak na Zlatiboru.



Nije mali vremenski period iza nas. Proteklo je punih 13 godina od odrzavanja
1. Savetovanja. Za toliko smo i mi koji smo bili svedoci pocetka, stariji, ali je
Savetovanje, na srecu, za toliko mlade, jer su se, u meduvremenu pojavili mladi,
struéni 1 ambiciozni ucesnici, koji danas sede u ovoj sali i ¢ine glavnu
pokretacku snagu u stru¢nom i nau¢nom sagledavanju i reSavanju problema iz
oblasti koje su zastupljene na ovom Savetovanju.

Nazalost, Zivot se ne sastoji samo od uspeha i lepih stvari. Zivot je nepredvidiv,
a ponekad okrutan. Veoma sam tuzan $to i OVO Savetovanje moramo zapoceti
secanjem na naSe drage kolege, saradnike od prvog dana, prof. dr Svetozara
Kostic¢a 1 dipl. inz. Fahrudina Kovacevica koji su u meduvremenu preminuli.

O liku i delu prof. dr Svetozara Kosti¢a, govorio je njegov kolega i najblizi
saradnik, prof. dr Dejan Bogicevi¢, a o liku i delu, dipl. inz. Fahrudina
Kovacevi¢a, govorio je, njegov kplega, saradnik i prijatelj, dipl. inz. Haris
Hadzi¢.

IN MEMORIAM

| .
Prof. dr Svetozar Kosti¢
,Evo kratkog podseCanja na profesora Kostica: Roden je u Pljevljima 1949.
godine. Osnovno i srednje obrazovanje je zavrsio u Krusevcu. Diplomirao je na
Saobracajnom fakultetetu univerziteta u Beogradu, a zatim magistrirao i
doktorirao na istom Fakultetu. Njegova radna biografija je bogata. Radio je u:
e Institutu za saobracaj 1 transport u Beogradu, kao samostalni istrazivac,

e Ministarstvu unutrasnjih poslova Srbije, kao 1

e Fakultetu tehnic¢kih nauka u Novom Sadu, gde je 1993. postavljen za
Sefa Katedre za organizaciju 1 bezbednost saobracaja i Katedre za
saobracajne sisteme.

e Autor je preko 130 naucno — stru¢nih radova iz oblasti saobracajne
tehnike 1 bezbednosti saobracaja.

e Objavio je preko 100 naucno — struénih radova u posebnim
publikacijama, Casopisima i zbornicima radova.



e Autor je 5 udzbenika, tri monografije i vise prirucnika.

e Kao autor i rukovodilac, ucestvovao je u izradi preko 50 studija i

projekata iz oblasti drumskog saobracaja.

¢ Bio je predsednik Drustva inZenjera i tehnic¢ara Srbije.

e Pored toga, bio je ¢lan Republicke komore za nau¢no — istrazivacki

rad, zatim 1 predsednik sudskih vestaka Srbije.

e Autor je preko 1000 ekspertiza saobracajnih nezgoda.

Za svoj pedagoski, stru¢ni 1 nau¢ni rad, dobio je vise druStvenih priznanja.
Profesor Kosti¢ bio je jedan od prvih ucesnika ovog Savetovanja, gde je u
proteklim godinama, kao autor, ili koautor, prezentovao znacajan broj stru¢nih
radova, zbog Cega ima posebne zasluge 1 za uspeSnost dosadasnjeg rada ovog
Savetovanja. Dragi profesore! Za sve Sto si uradio u svom zivotnom veku, mi,
tvoje kolege i prijatelji, dugujemi ti nezaborav, uz jedno veliko - HVALA!*

IN MEMORIAM

Fahrudin Kovacevi¢, dipl. ing. saob.
,veoma mi je teSko da, o mom dugogodiSnjem kolegi, saradniku 1 prijatelju,
Fahrudinu Kovacevicu, izgovaram tuzne rijeci, bas na ovom mjestu, u ovoj sali,
za ovom govornicom, pred nasim zajednickim prijateljima 1 poznanicima. Iako
ve¢ naruSenog zdravlja, boreci se sa opakom boles¢u koja ga je iznenada napala,
on je i proSle godine, smogao snage i ucestvovao u radu Savjetovanja, ¢ak i u
veselju, a da, skoro, niko nije primjetio, kakvu je muku nosio u sebi. To
dovoljno govori o njegovom karakteru i mo¢i da sve udarce u zivotu Stojicki
podnesi. Evo samo nekoliko podataka o zivotu i radu Fahrudina Kovaceviéa:
Roden je 1961. godine u Brezi, BiH. Osnovnu 1 srednju tehnicku Skolu je
zavr§io u Brezi. Tehni¢ku vojnu akademiju, smjer saobracaj, je zavrSio u
Zagrebu. Dugo godina je radio na operativnim, upravnim i nastavnickim
poslovima, kao 1 na organizaciji 1 izvodenju obuke vozaCa svih kategorija.
Bogato radno iskustvo je stekao i na remontu i odrzavanju vozila. Obavljao je i
duznost ,,voditelja stanice za tehnicki pregled vozila“. Poslije toga, svoj radni



vijek je, uspjesno, nastavio u ,, Triglav osiguranju — Sarajevo*. Uporedo je, kao
,vjestak saobracajne struke,” obavljao vjeStaenja saobracajnih nezgoda, za
sudove Sirom BiH i regiona. Iza njega su na stotine usjeSno uradenih i
,odbranjenih® vjeStaCenja saobra¢ajnih nezgoda, pri ¢emu je dosljedno
primjenjivao savremene metode rada. Bio je redovan wucesnik raznih
sajvetovanja, gdje je ve¢inom prezentovao kvalitetne stru¢ne radove, sa temama
iz oblasti ,,bezbjednosti saobracaja, ili iz oblasti ,,0siguranja motornih vozila u
drumskom saobracaju“. Od samog pocetka, u proteklih 12 godina, aktivan je
ucesnik 1 ovih savjetovanja, sa stru¢nim radovima iz oblasti ,,bezbjednost
saobracaja®, ,vjeStaenja saobracajnih nezgoda*“ kao i iz oblasti ,,0siguranja
motornih vozila u drumskom saobracaju®, donosec¢i uvijek ,,neSto novo*. Naseg
kolegu, Fahrudina Kovacevi¢a, nazalost, prerano preminulog, pamtit ¢emo kao
vrijednog, stru¢nog, upornog 1 radnog cCovjeka, sa posebno izraZenim,
plemenitim, ljudskim osobinama. Dragi Fahro! Za sve $to si, u tvom kratkom
zivotnom vijeku, uradio, u ime nasih kolega i prijatelja upucujem ti veliku
zahvalnost. Meni je Cast 1 ponos, Sto mogu rec¢i da samo bili saradnici 1 prijatelji.
HVALA!“

Savetovanje je ,,otvorio“ prof. dr SiniSa Ognjanovi¢, koji se ucesnicima
obratio re€ima:

»Postovane koleginice i kolege, uesnici Savetovanja, uvazeni gosti!

Ispred Programskog 1 Organizacionog odbora savetovanja, Zelim da vas
pozdravim, pozelim uspeSan rad i da vam zahvalim §to ste naSli vremena i
mogucénosti da, bilo kao autori, koautori, ili ,aktivni ucesnici®, dodete i
ucestvujete u radu ovog, ve¢ tradicionalnog, Savetovanja.

Kao $to znate, ovo je 13. po redu Savetovanje, koje se odrzava sa istom
tematikom, na ovom istom mestu. Kad se osvrnemo u proslost i sagledamo Sta je
sve uradeno u proteklom, viSegodiSnjem, periodu, rezultati su zaista impresivni:

e Pored strucnih 1 nau¢nih rasprava koje su vodene tokom odrZzavanja
savetovanja, u proteklim godinama, uradeno je 12 zbornika radova, Koji
se mogu prona¢i na ,sajtu“ Agencije ,,Expert”, gde se nalazi oko 480
kvalitetnih, stru¢nih, radova iz navedenih oblasti, koji predstavljaju ,,malo
bogatstvo* stru¢ne literature.



e (Od samog pocetka rada prvog Savetovanja, sa ovakvom koncepcijom na
koju su mnogi gledali skepti¢no, dosli smo do (danas) veoma poznatog i
priznatog Savetovanja, u Srbiji, regionu 1 Sire, odakle dolaze autori 1
koautori 1 skoro po pravilu, izlazu, ili svoja najbolje rezultate istrazivanja,
ili saznanja do kojih su dosli u vremenu, od jednog do drugog
savetovanja.

e Ucesnici Savetovanja, koji dolaze iz razli¢itih sredina, su prepoznali
znacaj 1 korist odrZavanja, ovakvog vida stru¢nih skupova 1 kao
mogucnost za korisne razmene misljenja sa svojim kolegama, o novim
saznanjima i aktuelnim problemima koji se odnose na navedene oblasti
interesovanja.

U Zborniku radova, koji je, u¢esnicima Savetovanja, dostavljen na CD-u, na 520
stranica nalazi se 49, veoma Kkvalitetnih, radova iz navedenih oblasti, sa
rali¢itom tematikom, koji ¢e, na Savetovanju, biti prezentovani. Ubeden sam da
¢e 1 ovo Savetovanje biti veoma korisno i1 da ¢e protec¢u u najboljem redu.
PROGLASAVAM RAD SAVETOVANJA OTVORENIM!“



Ucesnicima Savetovanja, obratio se i predstavnik generalnog pokrovitelja
Savetovanja — Nacionalna asocijacija tehni¢ih pregleda ,,NATEP*,
gospodin Slobodan Valdevid recima:

,Cast mi je i zadovoljstvo §to, ovaj uvazeni skup, mogu pozdraviti ispred
Nacionalne asocijacije tehnickih pregleda ,NATEP®“, kao generalnog
pokrovitelja ovog Savetovanja. Ovo je treca godina uspesne saradnje izmedu nas
i Agencije ,,EXPERT®, organizatora ovog Savetovanje. Ja ne znam bolje mesto
gde bismo mi, iz Asocijacije tehni¢kih pregleda, mogli da se sastanemo u
ovolikom broju, da razmenimo iskustva i razmotrimo probleme koji su redovni
pratioci ovog naseg posla.

Pored toga, ne znam bolje mesto gde bismo mogli da informiSemo naSe
korisnike usluga o svemu S§to se deSava u ovoj oblasti, od inovacija koje se
primenjuju u svetu i kod nas, do problema druge vrste koji se javljaju u



organizaciji posla kojim se bavimo. Isto tako, ne znam bolje mesto gde bismo
mogli Cuti toliko korisnih informacija od autora koji izlazu radove iz oblasti koje
su, direkno ili indirektno, u vezi sa naSim poslom, a sve u funkciji podizanja
nivoa bezbednosti saobracaja. Ubeden sam da ¢e 1 ovo Savetovanje, kao i
prethodna, proteéi u najboljem redu. Zelim vam uspesan rad i ugodan boravak
na Zlatiboru.*

“ Audatex

# Solera company

Ispred generalnog sponzora, ucesnicima Savetovanja se obratio Petar
Mihajlovi¢, regionalni menadZer ,,Audatex“- a, koji je istakao da mu je ¢ast
I zadovoljstvo §to mu se pruzila prilika da govori pred ovim uvaZenim
Skupom

gde sedi i veliki broj predstavnika firmi koje veé¢ koriste, a i onih koji ¢e,
ubuduce, sve viSe, koristiti njihove usluge i Sto moze, kroz predvidenu
sprezentaciju®, da obavesti ucesnike ovog struc¢nog i naucnog Skupa, 0



dostignuéima i moguénostima pruzanja usluga, Kompanije Kkoju
predstavlja.

U veoma uspes$noj ,,prezentaciji®, koju su ucesnici Savetovanja propratili sa
posebnom pazZnjom, gospodin Mihajlovié, pored ostalog, istakao je, da je
»SOLERA*“ globalni lider u razvoju softvera za automobilsku industriju,
Imovinske zahteve i upravljanje digitalnim identitetom, te da pravi
revolucionarne alate i razvija brojne tehnologije koje menjaju trziste.
Pored toga ,SOLERA*“ gradi buduénost digitalnih tehnologija za
upravljanje i zaStitu najvaznijih Zivotnih dobara, u okviru deset
njasavremenijih centara §irom sveta.

»AUDATEX" je globalni distributer usluga u procesu reSavanja Steta na
vozilima. NajvazZnija prednost Audatexovih reSenja je prilika za
implementaciju novih, naprednih, reSenmja u skladu sa najnovijim
tendencijama na trziStu osiguranja za specificne potrebe. ,AUDATEX,
osiguravajué¢im druStvima, pruZa brze i efikasne usluge i za popravke
motornih vozila. Pored toga, saraduje, pomaze i stimuliSe sve vidove
naucnih i stru¢nih skupova, koji imaju za cilj unapredenje bezbednog
funkcionisanja sistema drumskog saobracéaja.
*

U toku prepodnevnog rada Savetovanja, prezentovan je prvi Rad na temu:
ANALIZA SAOBRACAJNIH NEZGODA EDSMAC4 METODOM HVE
PROGRAMA, koji su pripremili: autor, dr Nenad Milutinovi¢, dipl. inZz.
saobracaja i koautor, dr Marko Maslaé, master inZ. saobraéaja. Rad je,
uCesnicima Savetovanja, prezentovao dr N. Milutinovi¢.

Na pocetku Rada, (u ,,Rezimeu*) je navedeno:

»Rekonstrukcija sudara vozila 1 analize sudara zasnivaju se na razliitim
tehnikama. EDSMAC4 je jedan od modela u okviru programa HVE namenjen
simulaciji sudara vozila, a zasniva se na SMAC modelu. EDSMAC4 predvida
ishod sudara simulirajuci putanje vozila 1 profile oSte¢enja vozila. Korisnik ovog
modela mozZe pronaci optimalnu vezu sa materijalnim dokazima u pogledu
zaustavnih pozicija, nastalih tragova kretanja i oSte¢enja na vozilu prilikom
nezgode, pri ¢emu se primenom ove metode eliminiSu nedostaci impulsnih
modela sudara vozila. Imaju¢i u vidu sve prednosti 1 pogodnosti koji pruza
navedeni model, u radu je prikazana osnovna procedura koris¢enja EDSMACA.
Pored toga, prikazana je i validacija izlaznih rezultata, kroz tri eksperimentalna
sudara vozila.*
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Posle, detaljno ,,razradene“ navedene ,,Teme*, na kraju Rada se nalazi i
wZakljucak® u kome se kaze:

»dimulacije saobracajnih nezgoda zahtevaju odredivanje brzine kao 1 veliku
koli¢inu ulaznih parametara. Svrha ovih simulacija je da predvidi rezultat nekog
dogadaja - u ovom slucaju, putanju vozila 1 profil deformacije. Ako dobije
dovoljno vremena, vestak (ukoliko su mu dostupni) moze da prilagodi parametre
modela sve dok se simulirane putanje i profili deformacije savrSeno ne poklope
sa izmerenim rezultatima. Zatim se treba pozabaviti tatnoS¢u pojedinacnih
ulaznih parametara (od kojih su neke mahom grube procene) koji su korisc¢eni da
bi se dobio odgovaraju¢i rezultat. EDSMAC4 model u okviru programa HVE
tretira vozilo kao deformabilno telo. Sudarne sile su u funkciji deformacije pri
¢emu se sve sile koje deluju na vozilo (i sudarne sile i sile na pneumaticima)
uzimaju u obzir za sve vreme trajanja sudara, pri ¢emu se one proracunavaju u
definisanim vremenskim intervalima. Na osnovu pocetnog poloZaja 1 brzine
vozila kao 1 podataka o kocenju i upravljanju, SMAC moze da izracuna pravac
kretanja vozila u toku nezgode kao i prouzrokovanu deformaciju.

Koriste¢i ovu simulaciju nekoliko puta, korisnik moZe pronaci optimalnu vezu
sa materijalnim dokazima u pogledu zaustavnih pozicija, nastalih tragova
kretanja 1 oSte¢enja na vozilu prilikom nezgode, pri ¢emu se primenom ove
metode eliminiSu nedostaci impulsnih modela sudara vozila. Korisnici
EDSMAC4 mogu prvo da analiziraju nezgodu koriste¢i EDCRASH da bi
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odredili sudarne brzine (metod rekonstrukcije), a zatim da koriste te brzine kao
pocetne uslove za EDSMAC4 program (metod simulacije). Rezultujuca
potvrdna analiza je veoma kompletna 1 veoma mo¢na.

Dobra odlika EDSMAC4 je 1 ta Sto moZe brzo i lako da da pregled rezultata
vezanih za razliite scenarije, tzv. ,,Sta ako* ili ,kad bi“ analize, gde se mogu
1zvrSiti promene inputa u viSe varijacija, kako bi indetifikovali njihov efekat na
rezultate.

Jo$ jedna bitna odlika ovog programa je i moguénost da prikaze rezultate u 3D
formatu, ne samo u pogledu pozicija vozila duz trajektorija, ve¢ 1 deformacije na
vozilima.* (Rad u ,,Zborniku* str. 18.)
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Kao i prethodnih godina, na kraju prepodnevnog rada, dodeljena su i
PRIZNANJA najuspesnijim. Na ovom Savetovanju priznanje je uruceno:

Solera  Audatex AUTOonline

Zasto ,AUDATEX" u okviru ,,Solera grupacije“?

* Solera je globalni fider u razvojir softvera za automobilsky industrije, imovinske zahteve |
upravijanje digitalnim identitetom.

* Upravijajuci ogromnim kolicinama sakupljenih podataka Solera pravi revolucionarne alate |
razvija brojne ehnologije koje menjaju trziste.

» [ okviri 10 najsavremenijih centara Sirom sveta, Solera gradi buducnost digitalnih tehnologija za
upravijanje i zastitu, najvaZnijih Zivotnih dobara.

* Solera grupacija posiuje u oko 100 zemalja Sirom svetai pruZa usluge na vise od 40 jezika.

* Prua 24/7 podrsku za preko 200000 korisnika i partnera kiji obave vise od 260 miliona digitalnih
transakcija godisnje.

* Andatex je globalni distributer usliuga u procesy reSavanja Steta na vozilima o preko 90 zemalja.

« Zastitni znak™ u radu Audatexa je: jednostavnost, fleksibilnost i efikasnost.

* NajvaZnifa prednost Audatexovih resenja je prilika za implementaciju novih, naprednih, reSenja u
skladu nafnovijim tendencijama na tZistu osiguranja za specificne potrebe.

« Audatex, osiguravajucim drustvima, pruZa brze i efikasne usluge i za popravke motornih vozila.

* Saraduje, pomafe | sumuliSe sve vidove paucnih i strucnifh skupova, koji imaju za cilf
unapredenje bezbednog funkcionisanfa sistema drumskog saobracaja.

Priznanja je urucio prof. dr SiniSa Ognjanovi¢. Uz re€i zahvalnosti, Petar
Mihajlovi¢, regionalni menadzer za ,AUDATEX* je istakao da, njemu 1 Firmi
iz koje dolazi, ovo PRIZNANIJE predstavlja veliku Cast, ali i veliku obavezu.
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Ove godine, dobitnik PRIZNANJA je i

_ PORODICA* triglav OSIGURANJA

triglav zAVAROVALNICA LJUBLJANA

triglav BEOGRAD
triglav SARAJEVO
triglav ZAGREB
triglav SKOPJE

triglav T/ LOVCEN " popcorica

o7
-.1:?*)\$i '
-

1
TFrrl"l

; -5
8
Uz tople reci zahvalnosti, PRIZNANJE je primio Recek Silvo, uz napomenu da

je ovo izuzetna Cast 1 priznanje za uspeSan rad, ne samo TRIGLAV osiguranja iz

Ljubljane ,ve¢ i za ,,porodicu Triglav osiguranja“ iz ¢itavog regiona i da ¢e, kod
njih, imati poseban znacaj i ,,tezinu®.
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Rad na temu:

,UTICAJ PROCJENE RIZIKA | TEZINE POSLJEDICA PROMETNIH
NESRECA NA PREVENCIJU NJTHOVOG NASTANKA¥, pripremili su:
autor, dr.sc. Drago Ezgeta i koautori lvica Ezgeta, dipl. ing; Damir Sarajli¢,
dipl. ing. i Mirko Jeli¢, dipl. ing. Rad je, ucesnicima Savetovanja,
prezentovao dr lvica Ezgeta.

Na pocetku Rada, u ,,Sazetku“je navedeno da ,prometne nesrefe nastaju
najceS¢e kao posljedica greSke vozaca. Stoga je potrebno Sire sagledavanje
uloge vozaca u prometu, Sto ukljuuje sam proces edukacije vozaca, razvoj
njegovih kompetencija te podizanje razine njegove spoznaje O rizicima i
posljedicama prometnih nesreca. Problem procjene rizika kojima je 1zlozen
vozaC u toku voznje 1 njegovo sagledavanje sa tezinom posljedica njegovih
propusta u toku voznje nije dovoljno sagledano pa vozaci Cesto nisu Svjesni
posljedica koje mogu nastati njihovim greSkama. U radu ¢e se analizirati rizici
povezani sa tezinom njihovih posljedica u cilju boljeg razumijevanja ovog
problema te poduzimanje preventivnih mjera u cilju povecanja sigurnoasti svih
sudionika u prometu.*
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Posle detaljne razrade navedene ,,Teme*, usledio je sledeci ,,Zakljucak*:
»Ako Zelimo promijeniti stanje sigurnsti cestovnog prometa moramo promijeniti
postoje¢i pogled na prometne nesrece 1 stradanje ljudi 1 imovine u cestovnom
prometu kao na nuznu i Siroko prihvacenu pojavu koja je propratna pojava
sustava cestovnog prometa koji je neophodan za daljnji prosperitet druStva.
Zahtjev za eliminiranjem stradanja ljudi u cestovnom prometu treba promatrati
kao eticki zahtjev 1 cilj kojem treba teziti. Ovakav pristup ¢e donijeti koristi za
sve sudionike u cestovnom prometu, osiguravaju¢a drusStva, gospodarstvo i
drustvo u cjelini. Bez cjelovitog sagledavanja rizika i njegovog povezivanja sa
tezinom posljedica za sudionike u cestovnom prometu nece se postici zeljeni
rezultati smanjenja broja prometnih nesreca 1 teZine njenih posljedica a samim
tim 1 Steta koje prometne nesrec¢e nanose osiguravaju¢im drustvima i cjelokupnoj
drustvenoj zajednici.* (Rad u ,,Zborniku“, str. 186.)

Rad na temu:
VREMENSKO - PROSTORNA ANALIZA SAOBRACAJNE NEZGODE

pripremili su: autor, prof. dr Vuk Bogdanovi¢ i koautori, prof. dr Zoran
Papi¢; doc. dr Jelena Mitrovi¢ Simi¢ i Msc Nemanja Garunovié, dipl. inZ.
saob. Rad je, uCesnicima Savetovanja, prezentovao prof. V. Bogdanovi¢.

U ,Abstraktu® Rada je istaknuto da je ,analiza realnih moguénosti
izbegavanja saobracajne nezgode jedan od najvaznijih koraka u saobracajno-
tehnickom vestaCenju. Ovaj postupak veoma Cesto podrazumeva i izraCunavanje
brzine pri kojoj bi saobra¢ajna nezgoda mogla biti izbegnuta. U prirucnicima za
veStacenje koji se koriste u nasem regionu data su dva postupka proracuna
bezbedne brzine, koji nisu dovoljno dobro razjasnjeni i ¢ijom primenom se
mogu dobiti razli¢iti rezultati. U slucaju kada vrednost bezbedne brzine ima
razli¢ite vrednosti, zakljucci o propustima u€esnika nezgode mogu biti potpuno
suprotni. U okviru ovog rada analizirana su oba postupka za prora¢un bezbedne
brzine 1 definisan je nacin njihove pravilne primene.*

Posle detaljno razradene , Teme*, na kraju Rada, naveden je iz
wZakljucak® u kome se kaze da je ,,proracun bezbedne brzine u saobracajno-
tehniCkim veStaCenjima, jedan od najvaZznijih koraka u analizi moguénosti
izbegavanja nezgode od strane njenih ucesnika. U okviru ovog rada analizirani
su postupci za proratun bezbedne brzine prema dostupnoj literaturi na nasem
jeziku, koji su u dosadasnjoj praksi stvarali odredene nejasnoce, najvise zbog
pogreSnog tumacenja vremena kocenja.
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Naime, nacini proracuna i definisanja parametara u postojecoj literaturi nisu
dovoljno razjasnjeni, pa je vreme kocenja vozila u relaciji za proracun bezbedne
brzine zamenjivano vremenom trajanja neposredne opasnosti umanjenog za
vreme reagovanja sistema vozac¢-vozilo. Primernom ovako definisanog vremena
kocenja dobijaju se nerealno male vrednosti bezbedne brzine, koje su suprotne
prora¢unu bezbedne brzine na osnovu raspolozive duZine puta koc€enja, kao 1
svim ostalim rezultatima vremensko-prostorne analize. Ovakvim pristupom
mogu se dobiti cak i negativne vrednosti bezbedne brzine, pa se i formalno
logickom analizom moZe dokazati da je takav postupak pogresan.

U okviru ovog rada dokazano je da se pravilnim definisanjem parametara koji
figuriSu u relacijama za proracun dobijaju identi¢ne vrednosti bezbedne brzine
bez obzira da li se koristi postupak zasnovana na vremenu kocenja ili na osnovu
duzine raspolozivog puta za kocenje. U skladu sa tim, relacija za proracun
bezbedne brzine na osnovu vremena koCenja moze se jednostavnim
matematickim postupkom svesti na relaciju za proracun bezbedne brzine na
osnovu puta koc¢enja.* (Rad u ,,Zborniku*, strana 367.)
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Rad na temu:

BEZBEDNOSNI ASPEKT PRIMENE BONUS - MALUS SISTEMA U
OSIGURANJU MOTORNIH VOZILA, pripremio je i ucfesnicima
Savetovanja, prezentovao, Ljubomir Zec, dipl. ecc.

Na pocetku Rada, autor je naveo da ,,0siguranje motornih vozila predstavlja
svakodnevnu potrebu zastite imovine transferisanjem rizika ka osiguravaju¢im
drustvima, placanjem premije osiguranja, odnosno cene za pruzenu uslugu koju
ova druStva nude na trziStu. U zavisnosti od individualnih potreba svakog
osiguranika, kao 1 elemenata koji uticu na formiranje cene osiguranja
(karakteristike predmeta osiguranja, obim 1 period osiguravajuceg pokrica,
procene izlozenosti riziku i dr.), visina premije dobija karakter ,,varijabilnosti* i
Cesto sa troSkovnog aspekta osiguranika predstavlja odlucujuéi faktor
zakljuc¢ivanja osiguranja.

U ovom radu bi¢e izlozeni modeli kontrole i uticaja osiguranika na cenu
(premiju) osiguranja motornih vozila, kao i bezbedonosni aspekt primene bonus-
malus sistema na sve u¢esnike u saobracaju.

Posle detaljne ,razrade“ navedene ,,Teme*, autor je formulisao sledeci
wZakljué¢ak*: , Donosenjem Odluke o osnovnim Kkriterijumima bonus-malus
sistema, podacima za primenu tog sistema i najvisem bonusu, od strane Narodne
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banke Srbije, od 01.09.2011. godine poceo je da se primenjuje bonus-malus
sistem prilikom obracuna premije osiguranja od autoodgovornosti na trziStu
Republike Srbije. Odredbe date Odluke omogucavaju savesnijim vozacima, po
¢ijim polisama treca lica ne prijavljuju Stetne dogadaje, da ostvare pravo na
umanjenje premije prilikom svake obnove osiguranja (do tri uzastopne godine u
maksimalnom iznosu od -15% u odnosu na premiju definisanu prilikom prve
registracije vozila datog osiguranika). Na taj nacin, troSkovni aspekti obaveznog
osiguranja uvedeni su pod kontrolu samog osiguranika, obzirom da su pravila
obracuna premija jasno definisana, transparentna i unificirana (postotak bonusa,
odnosno pripadaju¢eg malusa identi¢an je kod svakog osiguravajué¢eg drustva na
trzistu).

Kasko osiguranje je dobrovoljno osiguranje koje je propisano internim uslovima
1 tarifama premija svakog osiguravajuceg druStva, te su parametri obracuna
definisani odredbama navedenih uslova i svakako pod uticajem bonus-malus
sistema za datu vrstu osiguranja. SuStina samog sistema je slicha onom kod
autoodgovornosti, s tim §to su procenti potencijalnog bonusa definisani u ve¢em
1znosu, pa su mogucnosti uticaja osiguranika na cenu osiguranja veci. Takode,
ostavljena je mogucnost ugovaranja osiguranja sa razliitim uceS¢em u Steti
(apsolutno 1 relativno), Sto svakako povecava stepen kontrole osiguranika na
cenu osiguranja.

Primarni efekat uvodenja bonus-malus sistema kod osiguranja motornih vozila,
bio je uticaj na svest i ponasanje vozaca, na nain da se oni koji svojim
direktnim uticajem ugrozavaju bezbednost ostalih ucesnika u saobracaju 1
svojim delovanjem ,,nose* ve¢i rizik po imovinu i zivot drugih lica, adekvatno
sankcioniSu putem znacajno skuplje cene osiguranja. Empirijski je dokazano da
navedena represivna mera uti¢e na prevenciju 1 ponasanje ucesnika u saobracaju,
a da su osiguranici ,,osetili* efekte primene kroz povecanje troSkova osiguranja,
koji su ,,nesrazmerno‘ veéi za nesavesnije vozace u odnosu na osiguranike koji
su svojim delovanjem u prethodnom periodu osiguranja ostvarili pravo na
primenu bonusa. Na taj na¢in, kumulativni efekat na bezbednost svih ucesnika u
saobracaju je pozitivan (u proseku nesto ispod 3% polisa ostvaruje malus kod
osiguranja od autoodgovornosti).* (Rad u ,,Zborniku* str. 32)
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Rad na temu:

PRAVNI POLOZAJ VLASNIKA MOTORNOG VOZILA U SRPSKOM
PRAVU, pripremio je i ucesnicima Savetovanja prezentovao, prof. dr
SiniSa Ognjanovié¢

Na pocetku Rada, autor je istakao da je ,.cilj ovog rada, na prvom mestu, da
prikaze pravni polozaj vlasnika motornog vozila u srpskom pravu, jer se u
srpskom pravu isklju¢ivo za vlasnika motornog vozila vezuje niz duZnosti,
obaveza 1 odgovornosti, kao Sto su: a) vlasnik je duzan da registruje vozilo,
produzi registraciju vozila i sprovede niz aktivnosti s tim u vezi — da preuzme,
zameni i vrati registarske tablice, da preuzme i zameni registracionu nalepnicu,
da preuzme 1 produzi saobracajnu dozvolu, itd; b) vlasnik je duzan da zakljuci
ugovor o osiguranju od odgovornosti za Stetu koju upotrebom motornog vozila
pricini tre¢im licima; c) vlasnik je 1 osiguranik iz ugovora o obaveznom
osiguranju od autoodgovornosti u vezi ¢ega ima niz obaveza i prava; d) vlasnik
vozila je po samom zakonu i duznik za naknadu Stete, tj. vlasnik je objektivno
odgovorno lice za naknadu Stete koja je pri€injena upotrebom njegovog
motornog vozila. U uporednom pravu ovo pitanje nije jedinstveno reseno.
Naime, u uporednom pravu se za razlicita lica vezuju duznosti 1 obaveze u vezi
motornog vozila, i to: a) u nekim pravima se vezuju, isto kao i kod nas —
isklju¢ivo za vlasnika motornog vozila; b) u drugim pravima — isklju¢ivo za
drzaoca motornog vozila; ¢) u tre¢im — istovremeno 1 za vlasnika i za drzaoca; d)
u Cetvrtim — najsire, za svako lice koje Zeli da koristi motorno vozilo (dakle, to
znacCi, da su ove duznosti na teretu istovremeno — 1 vlasnika, 1 drzaoca, i1
detentora motornog vozila).

Drugi cilj rada jeste, da pokrene stru¢nu javnost na razmisljanje — da li se
navedene duznosti vlasnika vozila, u nekom delu ili u celini, mogu druk¢ije
regulisati u naSem pravu? Takode, 1 da li se ove duznosti vlasnika vozila mogu
prosiriti 1 na neka druga lica koja koriste motorno vozilo?

Posle detaljne ,,razrade“ navedene ,,Teme*“, na kraju Rada, autor je dao
slededi ,,Zakljucak*:

,Vazeca reSenja u domacem zakonodavstvu koja se odnose na pravni
polozaj vlasnika motornih vozila u kontekstu ugovora o osiguranju od
odgovornosti za Stetu koju je upotrebom motornog vozila pri¢inio tre¢im licima,
odnosno ugovora o0 obaveznom osiguranju od autoodgovornosti, kao i postupka
registracije vozila, ne prate savremene trendove u ovoj materiji i ¢ine Ceo sistem
manje efikasnim i formalnijim u odnosu na regulativu i sisteme vecine
razvijenih drzava Evrope.
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WWW. HOFMANK

Vezivanje seta duznosti 1 prava, obaveza i1 ovlas¢enja iskljuCivo za
vlasnika vozila nije celishodno, jer se time ograni¢ava mogucénost da i druga lica
koja imaju interes, bilo da su drzaoci ili Zele da koriste vozilo i sl., mogu
autonomno da budu nosioci prava na zakljufivanje ugovora o obaveznom
osiguranju od autoodgovornosti i nosioci prava na registraciju motornog vozila.

Cenimo da bi bilo prihvatljivo da se izmene propisi koji reguliSu ovu
oblast na nac¢in da se demonopolizuje polozaj vlasnika vozila, omogucivsi 1
drzaocima i/ili zainteresovanim licima da mogu samostalno da zakljuc¢e ugovor
0 obaveznom osiguranju od autoodgovornosti i da registruju motorno vozilo na
vlasnika, bez obaveznog licnog prisustva vlasnika vozila ili punomo¢nika.

Ovim reSenjem bi se osnaZila industrija osiguranja u jednoj vaznoj oblasti,
jer bi se olakSala prodaja polisa osiguranja od autoodgovornosti i smanjili
troskovi koji se vezuju za sluCajeve zakljuenja ugovora o osiguranju i
registraciju vozila preko punomo¢nika.

S druge strane, bi se postupci registracije ucinili efikasnijim bez
nepotrebnih birokratskih procedura koje opterecuju ovu oblast, uz napomenu da
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je prema najnovijim podacima u Republici Srbiji registrovano oko 2,5 miliona
motornih vozila svih kategorija. Ali, po broju registrovanih vozila na 1.000
stanovnika (258), RS je na dnu lestvice evropskih drzava, pa je realno da kod
nas oCekujemo povecanje broja registrovanih vozila. Inace, za evropske drzave,
prosek je 500 registrovanih vozila na 1.000 stanovnika.

Zakljucujemo da je neophodno bitno osavremenjavanje pozitivnih propisa
koji reguliSu pravni polozaj vlasnika vozila, po ugledu na regulativu vecine
razvijenih evropskih drzava, a posebno drzava ¢lanica EU, jer ¢e na taj nacin
jedna vaZna pravna oblast pratiti trendove 1 dinamiku savremenog poslovanja.*

(Rad u ,,Zborniku®, str. 72.)

Rad na temu:

SPECIFICNOSTI VESTACENJA SAOBRACAJNIH NEZGODA U ZONI
RADOVA NA PUTU, pripremili su: autor, prof. dr Dejan Bogicevi¢ i
koautor, asist. dr Milam Stankovié. Rad je, ucesnicima Savetovanja,
prezentovao prof. Bogicevic.

Na pocetku Rada je navedeno:

»Za razliku od ranijih godina, oznaCavanje 1 obezbedenje zone radova na putu u
danasnje vreme predstavlja potpuno uredenu oblast. Medutim 1 pored postojanja
pravne regulative iz ove oblasti, veliki broj izvodaca radova na putu vrlo Cesto
izvodi radove na putu na nacin da pri tome ne vrsi propisano obelezavanje zone
radova na putu.

Nepropisno oznacavanje 1 obezbedenje zone radova na putu stvara rizicne
uslove za odvijanje saobracaja, zbog Cega proizilaze Stetne posledice za
ucCesnike u saobracaju, radnike koji izvode radove, kao 1 za odgovorna lica
tokom izvodenja radova na putu.

U radu su ukazane specifi¢nosti saobra¢ajno-tehnickog vestaenja saobracajnih
nezgoda, koje se dogadaju u zoni radova na putu, sa posebnim osvrtom na
odgovornost upravljaca puta i izvodac¢a radova na putu.*
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Posle detaljne ,,razrade“ naznacene ,, Teme“, na kraju Rada izveden je
slededi ,,Zakljucak*:

»Zone radova na putu predstavljaju saobraCajne situacije koje su
neocekivane 1 neobi¢ne za vecinu ucesnika u saobracaju. Broj zona na kojima se
izvode radovi na putu se kontinuirano povecava, pa se stoga povecava i broj
riziénih situacija, u pogledu bezbednosti saobracaja, u kojima se ucesnici u
saobracaju ali 1 radnici mogu naci.

Posle duzeg niza godina, u danasnje vreme zakonskom regulativom u
Republici Srbiji uspostavljen je pravni okvir za bezbedno odvijanje saobracaja u
zoni radova na putu. Pravni akti kojima je regulisana ova oblast i u okviru kojih
su definisane mere za bezbedno odvijanje saobracaja u zoni radova na putu su:
Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima, Zakon o putevima, Pravilnik o
saobracajnoj signalizaciji, Pravilnik o na¢inu regulisanja saobracaja na putevima
u zoni radova i posebno Tehnicko uputstvo za oznacavanje zona radova na
odrzavanju drzavnih puteva u Republici Srbiji. Navedenom zakonskom
regulativom definisana su prava, obaveze, duznosti, odgovornosti i aktivnosti
upravljaca puta, saobracajnog projektanta, kao 1 izvodaca radova.

Dugogodisnje analize saobrac¢ajnih nezgoda ukazuje da postoji znatan broj
nezgoda koje su se dogodile u zoni radova na putu koje su prouzrokovane
neadekvatnim obezbedenjem mesta na kome se izvode radovi, loSim
usmeravanjem vozila, loSe prenesenom porukom 1 informacijom putem
privremene saobracajne signalizacije na mestima gde se izvode radovi na putu.
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Prilikom 1zrade Nalaza 1 miSljenja veStaka za saobracajnu nezgodu koja se
dogodila u zoni radova na putu, nakon utvrdivanja svih okolnosti pod kojima se
dogodila predmetna saobracajna nezgoda, vesStak treba da formira misljenje i
zakljuak, sa posebnim akcentom na nepravilnosti koje se odnose na
saobracajnu signalizaciju, koja je bila postavljena u zoni radova na kojoj se
dogodila saobrac¢ajna nezgoda.

Analizom saobrac¢ajnih nezgoda koje su se dogodile u zoni radova na putu
zbog iznenadno nastale opasne situacije, koju voza¢ nije mogao blagovremeno
da vidi, predvidi, niti je imao razloga da ocekuje, mozemo smatrati da je
okolnost zbog koje je nastala opasna situacija, uzrok nastanka saobracajne
nezgode. Naime, ukoliko bi saobracajna nezgoda nastala kao posledica opasne
situacije u koju je vozac¢ doveden usled loSeg vodenja saobracaja, loSe prenesene
poruke 1 informacije putem privremene saobracajne signalizacije u zoni radova
na putu, propust za stvaranje opasne situacije i nastanak nezgode trebalo bi
traziti 1 kod upravljaca puta, izvodaca radova ali 1 kod odgovornog saobracajnog
projektanta.* (Rad u ,,Zborniku*, str 88.)

Rad na temu:

PROCENA STETA NA VOZILIMA 1Z KATEGORIJE ,,ISTORIJSKIH
VOZILA“, pripremili su: autor Tibor Bodolo, dipl. inZ. maSinstva i
koautor, Aleksandar Adam, master inZ. ind. inZenjerstva.

P
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Na pocetku Rada je navedeno da je ,.Cilj ovog rada da pruzi smernice i pomo¢
veStacima 1 proceniteljima pri utvrdivanju trziSne vrednosti 1 Steta na vozilima iz
kategorije ,,Istorijskih vozila®.

Posle detaljne ,razrade“ navedene , Teme“, na kraju Rada je, kao
»Zakljucak® istaknuto da:

,procena Stete na istorijskim vozilima zahteva posebnu paznju procenitelja i
veStaka. Kalkulacije troSkova popravke nisu mogucée klasicnim alatima, a
procena vrednosti vozila zahteva posebno poznavanje modela i istorije

predmetnog vozila zbog ¢ega po pravilu treba konsultovati strucnjake iz oblasti
istorijskih vozila.* (Rad u ,,Zborniku“ str. 448.)

Rad na temu:

POJAM MANJE MATERIJALNE STETE U ZAKONU O
BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA NA PUTEVIMA I NJEGOVA ULOGA U
OSTETNOM PRAVU priremili su: autor Milo§ Milanovié, dipl. pravnik i
koautor Miroslav Govedarica, dipl. inZ. Rad je, u€esnicima Savetovanja,
prezentovao M. Milanovic.

U uvodnom delu Rada, pored ostalog, je navedeno: ,Pojam manje
materijalne Stete, kao zakonski pojam, nema velikog pravnog, pa cak ni
opStedruStvenog znacaja. Medutim, u svakodnevnim odnosima lica koja
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ucestvuju u saobracaju i1 pretrpe materijalnu Stetu usled upotrebe motornih
vozila, definisanje ovog pojma, na prvi pogled ima veliki prakti¢ni znacaj, s
obzirom da se mozZe postaviti pitanje njegovog uticaja na razliita prava 1
obaveze svih ucesnika u procesu regulisanja odstetnih zahteva iz osnova
osiguranja od autoodgovornosti (oStec¢eno lice, Stetnik, osiguravag, sud).

Pojam manje materijalne Stete izazvao je paznju strucne javnosti osiguranja tek
2009. godine, sa uvodenjem u primenu obrasca Evropskog izvestaja o
saobracajnoj nezgodi. Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima definiSe
Evropski izvestaj o saobracajnoj nezgodi kao ,,propisani obrazac koji uc¢esnici u
saobracajnoj nezgodi popunjavaju nakon saobracajne nezgode sa manjom
materijalnom Stetom®. Takode, Clanom 172. stav 1. tacka 3. istog Zakona,
definisano je da ,,Vozac, odnosno ucesnik saobrac¢ajne nezgode u kojoj je nastala

samo manja materijalna Steta duzan je da: ... popuni Evropski izveStaj o
saobracajnoj nezgodi u slucaju kada ovlaS¢eno lice ne vr$i uvidaj saobracajne
nezgode*.

Medutim, sam pojam manje materijalne Stete uopste nije bio definisan ovim
Zakonom, odnosno zakonski normiran, pa se moze reci da je postojala pravna
praznina za koju su reSenja konkretnih problema u tumacenju ovog pojma
iznalaZena putem analogije ili primenom odgovarajucih pravila iz drugih izvora
prava.‘

Posle detaljne ,razrade* navedene ,,Teme®“, u ,Zaklju¢ku“ je, pored
ostalog, navedeno:

,Kao §to je u uvodnom delu ovog rada i naznaceno, zakonodavac je donoSenjem
definicije pojma manje materijalne Stete ponovo otvorio prostor da se po
pitanjima za koja je odgovore dala sudska praksa, ponovo otvara diskusija i
iznose dileme, te da se ponovo luta u iznalaZzenju reSenja kako to pogoduje
svakoj od suprotstavljenih strana u procesu regulisanja odStetnih zahteva.

Na prvi pogled, ¢ini se da je donoSenjem jasne definicije pojma manje
materijalne Stete sada suzen prostor sudskoj vlasti da kreira normu po kojoj ¢e
za svaki pojedinacni slucaj donositi odluku. Razlog tome je Sto sud moze
kreirati pravo samo u odsustvu normi koje reguliSu odredeni odnos, a u
konkretnom slu¢aju pojam manje materijalne Stete je regulisan konkretnom
normom.

Medutim, ako se pazljivo analizira zakonska definicija pojma manje materijalne
Stete, ali 1 svih ostalih zakonskih normi koje se odnose na obavezno osiguranje 1
naknadu Stete iz osnova odgovornosti zbog upotrebe motornog vozila, ne moze
se nac¢i konkretna norma koja izri¢ito ureduje pitanje naknade Stete po zahtevu
uz koji je kao dokaz podnet Evropski izveStaj o saobracajnoj nezgodi. Da bi se
princip ograni¢enja visine Stete do odredenog iznosa mogao primeniti U
odstetnom pravu, takva norma morala bi biti sadrzana u Zakonu o obaveznom
osiguranju u saobracaju, koji ureduje odnose po pitanju naknade Stete iz osnova
osiguranja od autoodgovornosti.* (Rad u ,,Zborniku®, strana 109.)
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Rad na temu:

PROBLEMI ODVIJANJA SAOBRACAJA U RASKRSNICAMA SA
KRUZNIM TOKOM SA OSVRTOM NA VJESTACENJE
SAOBRACAJNIH NEZGODA, pripremili su: autor Milija Radovi¢, dipl.
inZ. saob. i koautori, dr Danislav DraSkovié, dipl. inZ. saobracaja i Goran
Smitran. Rad je, uéesnicima Savetovanja prezentovao M. Radovi¢.

Na pocetku Rada je, kao ,,Rezime*, navedeno: ,,Raskrsnice sa kruznim tokom
saobracaja posljednjih godina postale su vrlo ,,popularne u zemljama regiona.
Popularnost se objaSnjava najprije jednostavnoscu i pozitivnim efektima na
bezbjednost saobracaja. Osnovni zadatak koji se postavlja pred svaku raskrsnicu
jeste da se obezbijedi dobra proto¢nost saobracaja uz osiguranu bezbjednost.

Naravno da kruzne raskrsnice nisu rjeSenje za sve probleme i da prije izgradnje
nove kruzne raskrsnice ili pretvaranja klasi¢ne trokrake ili Cetvorokrake
raskrsnice u kruznu treba provjeriti protocnost iste naroCito ako imamo
intenzivne pjeSacke tokove 1 uticaj na bezbjedno odvijanje saobrac¢aja. U radu su
prikazana iskustva i problemi sa kojim se susrecu upravljaci puteva i ucesnici u
saobracaju na raskrsnicama sa kruznim tokom saobrac¢aja u Republici Srpsko;j.*

Posle detanjne ,,razrade*, navedene ,,Teme*, na kraju Rada u ,,Zakljucku*
je, pored ostalog, navedeno:

,Raskrsnice sa kruznim tokom imaju niz prednosti u odnosu na klasi¢ne
raskrsnice, ali nisu uvijek najbolje rjeSenje, te u svakom konkretnom slucaju
treba ispitati opravdanost izgradnje kruzne raskrsnice, naro¢ito u pogledu
protocnosti 1 uticaja na bezbjednost saobracaja. Prednosti kruznih raskrsnica su
svakako u smanjenju broja konfliktnih tacaka, smanjenju brzine kretanja,
homogenosti saobracajnih tokova, te samim tim i1 boljom bezbjednoscu
saobracaja.

Podaci o saobra¢ajnim nezgodama u kruznim raskrsnicama u Banjaluci u zadnje
dvije godine pokazuju da nije bilo saobracajnih nezgoda sa poginulim niti sa
tesko povrijedenim licima, da je broj saobrac¢ajnih nezgoda sa lako povrijedenim
svega 4%, te da se radi uglavnom o saobracajnim nezgodama sa materijalnom
Stetom. Evidentan je problem S$to se bezbjednost saobracaja na kruznim
raskrsnicama smanjuje sa povecanjem broja traka, odnosno, najbezbjednije su
jednotracne kruZzne raskrsnice.



Problemi se ogledaju i u nesnalazenju vozaca u kruznim raskrsnicama, ali 1
dilema kod policijskih sluzbenika, sudija 1 vjeStaka kada su u pitanju pravila
odvijanja saobracaja 1 saobracajne nezgode u kruznim raskrsnicama.” Posle
toga, u Radu su taksativno navedeno sve §to je neophodno uraditi, kako bi se
uoceni problemi otklonili.“ (Rad u ,,Zborniku“, strana 98.)

Rad na temu:

UPOREDNA ANALIZA OSTECENJA NA VOZILIMA - NOVE
METODE, pripremio je i u€esnicima Savetovanja, prezentovao

doc. dr IStvan Bodolo.

U ,,Rezimeu* autor je naveo:

»Prema proceni osiguravaca, prevare u osiguranju su najzastupljenije u oblasti
autoodgovornosti u delu materijalnih 1 nematerijalnih Steta 1 u stalnom su
porastu. Preovladuju¢i su slucajevi "dobra prilika da se neSto viSe naplati". U
dosadaSnjoj praksi metode rada su trivijalne 1 po na¢inu rada veStaka, veoma
heterogene. Nije mali broj slucajeva da se nalazi izraduju bez dokaza i
obrazlaganja na osnovu ¢ega se donose presude. Takvi nalazi su nepouzdani i ne
omogucavaju osnove za usaglaSavanje. U radu je prikazan novi pristup
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uporednim analizama kao novi sistem zasnovan na moguc¢nostima digitalnih
tehnika.*

Posle detaljno, ,,razradene*“ navedene ,,Teme®, autor je, na kraju Rada,
naveo ,,Pravce daljih istraZivanja (perspektiva)“, gde je naveo:

1. ,,Sada postoji tradicionalno poredenje oSteenja pomocu merne letve,
mehanizma kretanja vozila, iskustva 1 misljenja vestaka.

2. Novi iskorak je 3D virtuelno modelovanje oSteCenja na vozilima Sto je
nova informacija i ne samo nadopuna metoda rada iz prethodnog stava.

3. Kona¢no 1 pouzdano utvrdivanje mogucih fingiranih sudara su
odgovarajuc¢e metode digitalne forenzike (Crash Cube, CDR, WIN Cube)
kojima se utvrduju stanja elektronskih uredaja 1 na osnovu uvida u
Zapisnik o uvidaju, kombinacijom prethodnih modela (tradicionalnim i
3D virtuelnim modelovanjem) sti¢e pouzdana informacija o predmetu
spora. Prvi metod je poznat tradicionalan, drugi je autor razvio, a treci joS
nije komercijalno upotrebljiv.« (Rad u ,,Zborniku*, str. 7.)
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Isto tako, Rad na temu:v
METODE ZA 1ZRACUNAVANJE PROMENE BRZINE VOZILA U

TEHNICKIM VESTACENJIMA NEMATERIJALNE STETE PREMA
KLASIFIKACIJI S 13.4 — SUDSKA PRAKSA, uradio je i ufesnicima
Savetovanja prezentovao autor, doc. dr IStvan Bodolo.

Na pocetku Rada, autor je naveo da ,problematika izracunavanja promena
brzina vozila usled sudara veoma je aktuelna u vansudskim i sudskim
postupcima. Ona je tehnicki parametar za ocenu da li je trzajna povreda vrata S
13.4 verovatna ili ne. U praksi, autor je uo¢io da pravosude generalno nije
strucno osposobljeno da razume sustinu problematike, pa je podloZno ertistici
raznih nalaza 1 veStaka. Nevolja je veca kada sud angazuje veStaka — veStake u
nizu, od ugleda koji ili ne znaju ili ne znaju da ne znaju. Vestak ne sme da ne
zna i ne sme da se koristi neistinama. Pravosude ne preduzima mere u
slucajevima netacnih nalaza, ¢ak i kada su ucestali. U radu je prikazan skup
nedozvoljenih 1 dozvoljenih metoda u cilju upoznavanja stru¢ne javnosti i
pravosuda.

Posle detaljno ,,razradene* navedene ,,Teme*, na kraju Rada, autor je dao
slede¢i ,,Zaklju¢ak®: ,,Oblast nematerijalne Stete koja se bazira na
izraCunavanju promene brzine je veoma delikatna 1 delom apstraktna Sirem
krugu nosilaca pravosudnih funkcija. Re¢ena okolnost pogoduje velikom broju
pristupa za prikazivanje promene brzine vozila, ¢esto nedopustivih. Autor stoji
na stanovistu da: procene, koriS¢enje metoda kinematickih jednacina i Zakona o
odrzanju koli¢ine kretanja u kombinacii sa Zakonom o odrzanju kineticke
energije nisu dopustive jer ili pouzdano ili sa velikom verovatnocom dovode do
netacnih rezultata 1 da se ne smeju koristiti u oblasti promena brzine radi
nematerijalne Stete. Pokazalo se da su metode (olovkom) prikazana u (2) 1
upotreba simulacionih softvera (raCunarom) pouzdano sredstvo za izraCunavanje
promene brzine vozila u oblasti nematerijalne Stete. Ostale metode i pristupi
prikazani i ovom radu su nedopustivi.* (Rad u ,,Zborniku* str. 229.)
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Rad na temu:

SUDAR VOZILA U PRETICANJU SA VOZILOM U LEVOM
SKRETANJU, pripremili su: autor Vladimir Erac, dipl. inZ. saob. i
koautori Zoran Jeli¢, dipl. inZ. saob. i Sasa Popovié, dipl. inZ. saob. Rad je
uCesnicima Savetovanja, prezentovao V. Erac.

U uvodnom delu Rada je navedeno da je ,preticanje jedna od najslozenijih
operacija koju voza¢ moze da obavi u saobracaju. SloZenost ove operacije
uslovljena je velikim brojem slozenih radnji koje pravovremeno treba da obavi
vozac vozila koje vrsi preticanje, 1 velikim brojem razli¢itih 1 nepoznatih uslova
koji mogu da se jave tokom preticanja. U preticanju ucestvuju bar dva vozila
(preticano-vozilo i vozilo koje preti¢e), a na dvotracnim putevima potencijalno
ili stvarno 1 tre¢e vozilo koje dolazi u susret. Vozac vozila koje vrsi preticanje
treba da prati saobracajnu situaciju, da se uveri da li je tom mestu dozvoljeno
preticanje ili nije, da prati kretanje vozila ispred sebe, a posebno da prepoznaje
promene u nac¢inu kretanja koje ukazuju na nameru vozaca ispred sebe da skrene
ulevo: usporavanje, pomeranje vozila ulevo 1 uklju¢ivanje levog pokazivaca
pravca.

MARINKOVIC

4 Horaina

Posle detaljne ,razrade* navedene ,,Teme*, na kraju Rada je naveden i
wZakljucak®, u kome se kaze: ,,Zakonski propisi obavezuju vozace da radnje u
saobrac¢aju mogu otpoceti samo ukoliko se uvere da radnju mogu da izvrSe na
bezbedan nacin. Na pocetku izvodenja radnji vozaci su duzni da o svojim
nameravanim radnjama obaveste druge ucesnike u saobracaju, ukljuc¢ivanjem
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odgovaraju¢eg pokazivaca pravca, a u konkretnom slucaju bi to bio levi
pokaziva¢ pravca. U analizama ovog tipa nezgoda veoma teSko se moze utvrditi
da i je 1 u kom trenutku koji od ucesnika u saobracajnoj nezgodi ukljucio
pokazivac pravca, pa se analiza svodi na analizu koji je od u¢esnika prvi otpoceo
radnju.

U ovom radu date su neke od mogucih situacija do kojih moZe do¢i prilikom
skretanja odnosno preticanja vozila koje skrece ulevo. U radu je ukratko
napravljen osvrt na neke od takvih situacija, a Sarolikost mogucih varijanti je
toliki da se ne moze izvrsiti pregled svih mogu¢ih situacija.*

(Rad u ,,Zborniku“, str. 176.)

Rad na temu:

NOVE SVETLOSNE GRUPE, VRSTE, PODELE, NACIN RADA I
KONTROLA SA PODESAVANJEM, pripremili su Vlada Marinkovié¢ i
Dragan Simovi¢, dipl. mas. inZ. Rad je u¢esnicima Savetovanja prezentovao
V. Marinkovié, pri ¢emu je posebno istakao:

OPREMA ZA AUTOSERVISE

WWW_HDF MAA NN -SHEUACOM

- MARINKOVIC
3 HOFVIANN

,Dugi niz godina farovi vozila su bili relativno standardne komponente.
Nedavno su, medutim, prosli kroz tehnoloski brzu promenu uvodenjem
halogenih sijalica, ksenonskih projektora i LED jedinica. Laserska tehnologija je
ve¢ zapocela.
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U svom nastojanju da poboljSaju bezbednost proizvodaci vozila se takode
fokusiraju na konceptu “Inteligentnog Osvetljenja”, kao Sto su AFS (Adaptive
Front-lighting System) i GFHB (Glare Free High Beam).

Osim toga farovi su sada Cesto povezani sa ostalim elektronskim sistemima
vozila, ukljuc¢ujuéi radare, kamere 1 sisteme za upravljanje.

U radu su prikazane nove tehnologije primenjene kod prednjih farova, kao i novi
uredaji namenjeni proveri 1 podeSavanju farova nove generacije.

Od i1zuzetnog je znacaja da servisi i stanice tehnickih pregleda budu opremljeni
modernim sistemom za podeSavanje i proveru prednjih svetala, koji je u stanju
da radi sa sofisticiranom tehnologijama koje postoje 1 koje ¢e se uskoro
pojaviti.* (,Zbornik*, str.184.)

Rad na temu:

UPOREDNA ANALIZA SAOBRACAJNIH NEZGODA SA LAKIM
TELESNIM POVREDAMA U SUDARIMA PUTNICKIH AUTOMOBILA
PO POLICIJSKIM UPRAVAMA U SRBIJI, pripremili su: autor, dr
Marko Maslaé, dipl. inZ. saob. i koautor, dr Nenad Milutinovié, dipl. inZ.
saobracaja. Rad je, uCesnicima Savetovanja, prezentovao dr Maslac.

Na pocetku Rada naveden je ,,Rezime* u kome se kaze da: ,,sudari putnickih
automobila u ukupnom broju saobracajnih nezgoda sa povredenim licima
ucestvuju sa 83,4%. Lica koja su zadobila lake telesne povrede u sudarima
putnickih automobila ¢ine 74,6% svih lako povredenih lica u saobracajnim
nezgodama u Republici Srbiji. Imaju¢i u vidu podatke o broju i troSkovima
saobracajnih nezgoda, kao 1 konstantan porast broja prijavljenih lakih telesnih
povreda u saobracajnim nezgodama u Republici Srbiji, u radu je izvrSena
uporedna analiza saobracajnih nezgoda sa lakim telesnim povredama u sudarima
putnic¢kih automobila po policijskim upravama.

Rezultati su pokazali ucestalost zadobijanja lakih telesnih povreda vozaca i
putnika u razli¢itim tipovima sudara (Ceoni, bocni 1 sudar u sustizanju) po
policijskim upravama. Pored toga, prikazani su i rezultati studije o
najzastupljenijim regionima tela koji bivaju povredeni u navedenim tipovima
sudara.*

Posle detaljne ,,razrade*“ navedene ,,Teme*, na kraju rada, u ,,Zakljucku*
je navedeno: ,Na osnovu analize ¢eonih sudara putni¢kih automobila i broja
prijavljenih povreda, dolazi se do zakljucka da su LTP najzastupljenije posledice
saobracajnih nezgoda, u analiziranim tipovima sudara putnic¢kih automobila, sa
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zna¢ajno vecim procentom u odnosu na ostale posledice saobra¢ajnih nezgoda
(sa poginulim, TTP i materijalnom Stetom).

;)FF! MA TA AUTDRERVISE

U radu su analizirani zvanicni statitisticki podaci o broju saobracajnih nezgoda i
broja LTP. Pored toga, mora se voditi raCuna 1 o saobra¢ajnim nezgodama u
kojima su popunjavani izvestaji o saobracajnoj nezgodi, ali na Zalost o tom broju
ne postoje dostupni podaci. Prema nezvani¢énim informacijima u njima postoji
veliki broj zahteva za naknadu nematerijalne Stete, Sto svakako povecava broj
prijavljenih LTP u ukupnom broju nezgoda.

Rezultati istrazivanja NHTSA sprovedenog na velikom uzorku povreda (preko
20.000.000 povreda u ceonim sudarima; preko 3.000.000 povreda u bo¢nim
sudarima) u sudarima putnickih automobila pokazali su najzastupljenije delove
— regione tela u kojima nastaju povrede pri ovakvim tipovima sudara. Tako su
lake telesne povrede vozaca 1 putnika (u kokretnom slucaju povrede na AIS skali
1-3), u ¢eonim sudarima putni¢kih automobila najzastupljenije u predelu gornjih
1 donjih ekstremiteta, kao 1 u predelu lica. Dok su kod boc¢nih sudara putnickih
automobila povrede ravnomerno rasporedene po regionima tela, izuzev povreda
vrata 1 stomaka, koje se javljaju u znacajno manjem procentu.

U domacoj praksi kao najucestalije lake telesne povrede vozaca i putnika u
sudarima putni¢kih automobila javljaju se povrede koje nisu u skladu sa
svetskom literaturom. Naime, prema prikazanom istrazivanju (sprovedenom na
ogromnom uzorku povreda) povrede vrata javljaju se u procentu 1,2-1,8 kod
¢eonih sudara putnickih automobila, 1 0,7-2,4% kod bocnih sudara. Sa druge
strane u domacoj praksi postoji konstantan porast broja i procenta povreda koje
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se tretiraju kao trzajne povrede vrata. Pa je stoga, Cesto pitanje koje se postavlja
pred vestaka na sudu da li je 1 na koji nacin moglo u konkretnom sudaru moglo
do¢i do nastanka navedene povrede. Na Zalost u Srbiji ne postoje konkretni
podaci o klasifikacijama lakih telesnih povreda. Analizom broja i procenata
nezgoda i detaljnom analizom lakih telesnih povreda, koje bi zahtevala
multidisciplinarni pristup moZze se do¢i do podataka znacajnih za sve subjekte
koje bave analizom saobracajnih nezgoda i time smanjile zloupotrebe
prijavljivanja nepostoje¢ih povreda, koje u ukupnom zbiru predstavljaju velike

troskove. (Rad u ,,Zborniku*, str. 288.)
Rad na temu:

JEDAN ASPEKT VESTACENJA NEMATERIJALNIH STETA -
STUDIJA SLUCAJA, pripremila je i ufesnicima Savetovanja,

prezentovala, Lea Bodolo, student 4. godine FTN u Novom Sadu.

U ,,Rezimeu* rada je navedeno:

,Putnici u javnom prevozu su kupovinom Kkarte osigurani po pitanju
nematerijalne Stete po osnovu objektivne odgovornosti. Broj zahteva za
naknadom ima sezonski karakter sa nejednakom amplitudom 1 ucestalosti.
Predmet analize saobracajno tehnickog veStaka moze biti analiza mogucnosti
destabilizacije putnika i mehanizam kretanja tela u funkciji kontakata sa krutim
delovima unutrasnjosti autobusa posebno u slucajevima kada ne postoje
objektivni znaci povredivanja. Vestacenja ove vrste su u osnovi veoma slozena 1
kompletna slika, moze da se dobije jedino multidisciplinarnim (kombinovanim)
veStaCenjima saobracajno tehnicke struke 1 veStaCenjima iz oblasti sudske
medicine.

Ponekad predmet interesovanja tuzenog postaju 1 sluCajevi kada postoje
objektivni znaci povredivanja. U radu je prikazan jedan takav slucaj ¢ija analiza
ne spada u standardne i tipske probleme saobrac¢ajno tehnicke struke.*

Posle detaljne ,razrade”“ navedene ,,“Teme*, na kraju Rada se nalazi
wZaklju¢ak® u kome je navedeno:

»Prepreke za usporavanje saobracaja su se nalazile medusobno udaljene 25
metara s time da su obe bile nedozvoljeno visoke za ,,zonu 30*.

Eksperiment prelaska autobusa preko prepreka je pokazao zanemarive
kratkotrajne promene brzina u uzduznom smislu, jo§ manje u poprecnom i
izvesne u vertikalnom smislu. Za merenje je upotrebljen akcelerometar XL
Meter.
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Merenjem mernom letvom izdvojeni su sekvencijalni polozaju autobusa te je
dokazano da prilikom naleta na prepreku autobus potone oko 4 cm da bi se
1zdigao 1znad pocetnog polozaja za oko 12 cm. Elongacija je trajala oko 150 do
160 milisekundi.

Video snimanjem pokazalo se da za ovakve parametre telo putnice ne biva
vidljivo izbaceno iz sediSta prema gore ali uz pretpostavku da njeno telo tokom
150 milisekundi ne prati putanju sediSta ona mozZe biti udarena u sedalni deo na
povrsini od 20x30 c¢cm silom od 39 kg a to znaci da bi svaki kvadratni cantimetar
njhenog sedalnog dela bio impulsno izlozen pritisku od 650 g/cm?.

Video animacije koje se odnose na predmet vesStacenja se nalaze na:

WWW.forensic.co.rs —Oblasti vestacenja —Saobracaj

Na dnu te strane se nalazi: ,.Sifra za vasu video animaciju® i u prazno polje
mozete uneti slede¢e kodove, jedan po jedan:

nilv8cic

thmxha89
yfj9zsdj

Nakon toga pritisnite ,,I am not robot“ i nakon toga ,,Posalji*


http://www.forensic.co.rs/
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Video animacije za ovaj slucaj ¢e se kopirati na vas racunar.

Odricanje od odgovornosti: Video animacije su namenjene samo licima pravno
vezanim za ovaj postupak, i pozivanje na iste od strane bilo kog drugog lica nije
dozvoljeno. Shodno tome odricem se svake odgovornosti i ne prihvatam bilo
kakvu obavezu (ukljucujuéi slucaj nepaznje) za posledice koje moze pretrpeti
bilo koje lice zbog Cinjenja ili neCinjenja na bazi takve informacije. Svako
umnozavanje, Sirenje, kopiranje, obelodanjivanje, distribucija 1/ili objavljivanje
video animacija je zabranjeno.” (Rad u ,,Zborniku”, str. 136.)

Rad na temu:

VAZNI DETALJI RADA PROCJENITELJA NA SNIMANJU STETA NA
VOZILU I KORISCENJE POMOCNIH ALATA pripremili su: Vukié
Srdan, dipl. inZ. mas. i Purovi¢ Doko, dipl. inZ. maSinstva.

Autori su u ,,Abstraktu“ naveli da je ,u radu pokuSano da se ukaZe na
kompleksnost problema procjene Stete na vozilima te bitne detalje 1 postupanja
procjenitelja u procesu snimanja oSte¢enja i obrade kompletne nastale Stete na
vozilu.

Narocito je ukazano na proces identifikacije vozila i fotografisanja oSte¢enja kao
bitne detalje u daljem procesu obrade Stete kao 1 potrebnu stru¢nost i obucenost
procjenitelja 1 njegov nepristrasan pristup obradi Stete.*
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Posle detaljne ,,razrade“ navedene ,,Teme*, autori su, na kraju Rada, dali
slededi ,,Zakljucak*:

,Postupak procene Stete na motornim vozilma je jedan struan i1 kompleksan
postupak, ¢iji je cilj obezbedivanja dokaza o nastaloj Steti, a krajnji rezultat tog
postupka je utvrdivanje materijane $tete na vozilu. Cesti su predmeti pred sudom
da vlasnik oste¢enog vozila trazi pravicnu nadoknadu za pretrpljenu materijalnu
Stetu jer u redovnom postupku kod osiguravajuceg drustva smatra da nije dobio
nadoknadu (ni uz ulaganje prigovora), bilo da se radi o djelimi¢noj Steti a
narocito kada se radi o obradi Stete po principu totalne Stete na vozilu.

Svaka nestrucnost, povrsnost ili previd ima znacajne posledice bilo za samog
oSte¢enog, bilo za kranjeg platioca Stete, najceSCe osiguravaju¢u kucu. Po
prirodi ovog posla, procjenitelj bi trebao da ima stru¢na i specijalisticka znanja
ali interesi osiguravajucih kuca (da ustede po raznim osnovama) doveli su do
angazovanja nedovoljno struénth 1 slabo obucenih kadrova, obracuna 1
amortizovanja djelova 1 radova bez osnova ili pausalno.
SadaSnje stanje u delatnosti procene Stete 1 vjeStaCenja na motonim vozilima
nalaga¢e realnu potrebu da poslove procene Stete obavljaju kompetentni i
licencirani procjenitelji, kako je to uradeno u ovoj oblasti u Evropskoj uniji. Da
bi se to omogucilo potrebno je izvrsiti licenciranje kadra koji ¢e obavlajti taj
posao na visoko strucan, profesionalan i nezavistan nacin.*

(Rad u ,,Zborniku*, str. 63.)

Rad na temu:

BEZBEDNOSNI ASPEKT PRAVILNOG ODRZAVANJA
SAOBRACAJNICA, PRI IZUZETNO NISKIM TEMPERATURAMA, UZ
DUGOTRAJNE SNEZNE PADAVINE, pripremio je i wucesnicima
Savetovanja, prezentovao, mr Nihad Strojil, dipl. inZ. saobracaja

Na pocetku Rada, autor je naveo da se ,,mere protiv zaledivanja sprovode pre
padanja snega i formiranja leda na putu. Njihov cilj je da sprece stvaranje leda
na povrsini puta. U nekim okolnostima protiv zaledivanja mozZe drasti¢no da se
smanje troSkovi odrzavanja puteva u odnosu na konvencionalni nacin od
odledivanja. Hemikalije koje se koriste da sprecavaju stvaranje leda su aktivne u
tecnom stanju (kao meSavine) na putne povrSine pre padavine snega ili snezne
oluje.

Primenjenom metodom protiv stvaranja leda vraca povrSinu puta u ,,normalu‘
brze i1 efikasnije, a kao rezultat je manje nezgoda i manje ,kasnjenje” na
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putevima. Navedene aktivnosti predstavljaju uslov da bi se bezbednost
saobracaja ,,stavila pod kontrolu.“ Posebnu paZnju treba svakako obratiti na
mostove kao najkriti¢niji deo odrzavanja u zimskim uslovima odvijanja
saobracaja. Cilj ovog rada bio je da se analizom postojeceg stanja bezbednosti u
drumskom saobracaju Srbije na osnovu statistickih podataka, neposrednim
posmatranjem stanja saobracaja, pokusa utvrditi stvarno stanje bezbednosti i dati
novi predlog mera za dalje poboljsanje i unapredenje bezbednosti saobracaja sa
posebnim osvrtom na intenzivno padanje snega i stvaranje leda u zimskim
uslovima voznje.*

Posle detaljne ,,razrade“ navedene ,,Teme“, na kraju Rada, autor je dao
slede¢i ,,Zakljucak“: ,Svake zime kada meteorolozi predvidaju intenzivne
snezne padavine, led ili ledene uslove lokalne vlasti 1 javna preduzeca koja su
zaduzena kod zimskog odrZavanja jeste da se blagovremeno uoce pojave i
identifikuju uzroci poremecéaja ili oSteCenja 1 pravovremeno preduzmu
blagovremeno aktivnosti njihovog otklanjanja, kako bi se sprecile teZa oSte¢enja
1 ugrozio bezbedno odvijanje saobracaja. Natrijum hlorid, magnezijum hlorid,
kalcijum hlorid, kalcijum magnezijum, i kalcijum acetat su glavne hemikalije
koji se koriste za sprecavanje i skidanje snega i leda sa kolovoza. Za normalne
uslove u zimskom periodu za odrzavanje puteva, sa posebnim osvrtom na puteve
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gde intenzivno pada sneg i po nekoliko dana, bitno je obezbediti normalnu
prohodnost na putevima prema utvrdenim prioritetima i1 planu Zimske sluzbe. Za
prohodnost 1 bezbedno odvijanje saobracaja se podrazumeva i blagovremena
nabavka, distribucija i lagerovanje osnovnih materijala za posipanje. Srbija je
jedna od retkih zemalja u kojima se zimi jo$ koristi industrijska so za topljenje
snega i leda na kolovozu i na mostovima. Upotrebom novih hemikalija za
sprecavanje stvaranja leda pokazala se ne samo da je efikasnija na putevima,
nego i ekonomski opravdanija. U kombinaciji sa preciznim vremenskim
prognozama, sprecavanje stvaranja leda je viSe preventivna mera za bezbednost
saobracaja u zimskim uslovima voznje. Treba napomenuti da kalcijum — hlorid
topi sneg i do (-17 ° C), za razliku od soli koja deluje do (-7 °C). Moze da se
koristi i u teCcnom stanju, pa nam teSka mehanizacija nije potrebna. Stru¢njaci
upozoravaju da kalcijum — hlorid kosta pet puta skuplje od industrijske soli (500
evra po toni, a so je 100 evra po toni), i da se ta razlika nadoknadi jer se manje
pla¢a za odrzavanje puteva. Medutim treba naglasiti ako se tome dodaju i Stete
koje nastaju tokom zime na automobilima (najmanja intervencija, havarija na
limariji kosta od 100-300 evra), onda pokazatelji svakako pokazuju Sta je
jeftinije. Za bezbedno odvijanje saobrac¢aja u zimskom periodu je izuzetno
znacajno da se pored preduzeca i1 korisnici puteva pridrzavaju propisa i
ukljucuju u saobracaj sa opremom sa odgovarajuim pneumaticima i lancima za
sneg na krizickim deonicama, kao i bolje vrSenje kontrole od strane drzavnih
organa.* (Rad u ,,Zborniku*, str. 165.)

Rad na temu:

DIGITALNA FORENZIKA U SAOBRACAJNIM NEZGODAMA U
DRUMSKOM SAOBRACAJU, uradio je i ufesnicima Savetovanja
prezentovao, doc. dr IStvan Bodolo.

Na pocetku Rada u ,,Rezimeu*, autor je naveo: ,,Sve veci broj medusobno
integrisanih elektronskih sistema koji upravljaju i memoriSu podatke u vozilima,
je stvorio osnove za sticanje uvida u parametre vozila pre nastanka sudara.
Elektronski sistemi pamte i memoriSu podatke nekoliko sekundi pre nastanka
sudara, ukoliko sudar nastane. To daje osnove za izradu tacne vremensko
prostorne analize za razliku od tradicionalnog nacina rada. Podaci su taéni 1
naucno priznati.*
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Posle detaljno provedene ,razrade” navedene ,teme*, na kraju Rada, autor je
dao slede¢i ,,Zakljucak*: ,,Zakonodavstvo EU ¢e prema planu, do kraja tekuce
kalendarske godine ratifikovati obavezu proizvodaca vozila da otvore, do sada
tajne softvere 1 podatke ucine dostupnim za licencirana lica. Dostupni podaci
omogucavaju izradu tacne vremensko prostorne analize, utvrdivanje tacne
sudarne brzine kao 1 taCnog uvida u radnje vozaca pre, tokom 1 nakon sudara.
Znacaj znanja raste na racun vestine ¢iji znacaj postaje sve manji. Upotreba alata
digitalne forenzike je sasvim nov sistem znanja, do sada potpuno nepoznat
saobracajno tehni¢kim vesStacima.* (Rad u ,,Zborniku*, str. 376.)

Isto tako, veoma zapaZen Rad sa aktuelnom tematikom: O VESTACENJU,
VESTACIMA, ZAKONU I PRAKSI, uradio je doc. dr sci. IStvan Bodolo

U uvodnom delu Rada, autor je, pored ostalog, naveo:

»Rad ukazuje na loSe obiCaje 1 loSa ponaSanja koje je autor uocio u
neposrednom prakti¢nom radu, u okviru celokupne delatnosti koja je vezana za
oblast vestacenja. Etika je nauka o moralu, a moral je skup kriterijuma (nacela)
u vezi sa ljudskim postupcima (1). Kriterijumi su skup nepisanih drustveno
ispravnih 1 prihvatljivih pravila u postupanju ljudi. Postupak jednog coveka ili
grupe ljudi koji drugi ljudi ocene loSim je nemoralan ¢in. Ocena, ili vrednovanje
postupaka, izvire iz savesti i iskazana je preko moralnih normi.
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Biti nemoralan obi¢no nije kaznjivo, osim kada je nemoralni ¢in prepoznat u
Zakonu za koji je predvidena sankcija.

Ukoliko Zakon neki nemoralan ¢in "dozvoljava" tj ne "prepoznaje", to ne znaci
da takav ¢in moralno ispravan. Ispravna moralna nacela vode dobru zajednice,

nemoralna, obi¢no dobru pojedinca, a na Stetu zajednice (u pravosudu — protiv
Zakona).

Ukratko: "Nemoj Ciniti drugima ono Sto ne zeli§ da tebi Cine" — oliCenje
Deontoloske etike Imanuela Kanta, tj druge ljude ne treba da iskoriStavamo na
bilo koji nadin, ne smemo da ih lazemo, krademo, varamo.Moralno
postupanje je liSeno bilo kakve koristi 1 laganja.

Medutim, ¢ovek, pa i1 vestak, je racionalno i sebi¢no bi¢e (DZeremi Bentam),
¢ije postupanje definiSe Zakon koji se mora poStovati od svih aktera u postupku.
Postovanje Zakona je ¢in pravednosti, a pravednost je u korist onoga koji ga je
ozakonio u cilju da svako dobije ono §to je zasluzio. To $to je zasluzio odreduje
Zakon. To znaci da ce loSije pro¢i onaj koji je pravedan (okrivljeni prizna
krivicu) i da je nepravic¢nost korisnija (Trasimax — Sokratov sabesednik).

Ako bi Covek znao da svojim nemoralnim (nepravicnim) ponaSanjem ne bi bio
uhvacen, on bi bio nepravican (Trasimax) (lopov da ukrade a veStak da slaze).
Pitanje je da li bi bio srecan, tj da li bi imao problem sa saveS¢u - unutraS$nja
harmonija tela 1 duse (Sokrat).

Sustina morala je u njegovoj univerzalnosti na sve situacije u svim vremenima.
Zivotna stvarnost kompromituje ovu Platonovu misao i ona se veoma &esto
ocituje u oblasti vesStaCenja, jer vesStak je lice koje poseduje vestinu koju sme da
koristi samo kada je zbog nedostatka dokaza izlozen perfidnim napadima
najceSce odbrane okrivljenog pri ¢emu vesto mora pokazati vrlinu.*

Posle detaljnog ,,osvrta“ i ,razrade“ navedene ,,Teme*, na kraju Rada,
autor je ,,Umesto zaklju¢ka“, naveo ,,smernice*:

» ,,Dati znacaj moralu bar toliko kao i znanju.

> Zakon je definisao delatnost, ali se u praksi prepoznaju elementi
nemoralnosti koji su olicenje dilema u definisanju morala sa aspekta svih
filozofskih pravaca koji se protezu do antickog doba. Moral i etika su
promenljive kategorije u razli¢itim epohama i tesko ih je definisati pa je
zbog toga teSko 1 ozakoniti nemoralna postupanja koja prave problem.
VestaCenje nije nista viSe razli¢ito u pogledu morala i dilema od bilo koje
druge oblasti, cak je ovde nemorala manje nego u drugim oblastima.
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Problem je i u utvrdivanju loSe namere i neznanja koje teze istom
rezultatu.

» Autor istie Sokratov aspekt moralnosti koji uvazava harmoniju duse u
oblasti veStaCenja jer jedino ispravan moralni ¢in uz zdravo telo Cini
coveka (vesStaka) sre¢nim bez ikakve grize savesti.

» Ukoliko vestak ima znanje i posveéen je veStaCenju i ako svoje znanje
primeni na moralan nacin olakSava rad sudu.

» Izbor jednog istog kruga vestaka od aktera postupka moze dovesti do
nekvalitetnih presuda. Izborom moralnih a najpre posvecenih i stru¢nih
vestaka greske 1 neznanja mogu biti minimizirane a zla namera iskljucena.

» Kantov aspekt moralnosti, je u osnovi ispravan, osim kada ga demantuje
potreba za veStinom, a to je veoma cest slu€aj u saobracajnim
veStaCenjima. Znacaju vestine tj smanjenu njenog znacaja se blizi kraj u
erl nastupanja digitalne forenzike u oblasti saobrac¢ajnog veStacenja.

» Bentamov (Englez) aspekt moralnosti, udovoljavanjem veéini, ne moze i
ne sme biti osnova u oblasti vestaenja.” (Rad u ,,Zborniku“, str. 416.)

Rad na temu:
REZULTATI OSIGURANJA U SRBIJI U 2017. GODINI SA POSEBNIM

OSVRTOM NA OSIGURANJE MOTORNIH VOZILA, pripremio je i
ucesnicima Savetovanja, prezentovao dr Milan B. Cerovié¢

Na pocetku Rada, u ,,Abstraktu®, autor je naveo:

,Predmet razmatranja ovog rada su podaci koje drustva za osiguranje
sastavljaju u godiSnjim finansijskim izvestajima o svom poslovanju i koje
dostavljaju Agenciji za privredne registre i Narodnoj banci Srbije, u skladu s
propisima. Analiza ostvarenih rezultata druStava za osiguranje obuhvata
strukturu portfelja, azurnost u reSavanju i isplati zahteva za naknadu Steta 1
ostvarene finansijske rezultate, odnosno dobitak ili gubitak, a zbog specifi¢nosti
delatnosti osiguranja analiziraju se racio brojevi 1 tehnicki rezultat kao dodatni
pokazatelji karakteristi¢ni za osiguranje.

U radu su prikazani rezultati poslovanja svih druStava za osiguranje u Republici
Srbiji koja su radila u toku cele 2017. godine na osnovu kojih se mozZe ocenjivati
uspesnost razvoja i poslovanja delatnosti osiguranja u celini.

Imajuci u vidu veoma visoko uceS¢e osiguranja motornih vozila u rezultatima

grupe nezivotnih osiguranja dat je poseban osvrt 1 ukazano na znacaj ostvarenih
rezultata.

Posle, detaljno provedene analize, na kraju Rada, autor je dao sledeci
wZakljucak®:

»Ostvarene rezultate poslovanja u 2017. u celini karakteriSe rast bruto premije
osiguranja, pevecanje azurnosti u reSavanju i isplati zahteva za naknadu Stete,
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poboljsanje svih vrsta racio brojeva i merodavnog tehnickog rezultata Sto je
rezultiralo i ostvarivanjem znatno boljih finansijskih rezultata u odnosu na 2016.
godinu.

Nastavljen je visegodiSnji trend postepenog razvoja trZiSta osiguranja uz
odredene strukturne promene po grupama i podgrupama osiguranja. Grupa
zivotnih osiguranja od ispod jedan odsto u 2000. dostigla je visinu od %4 ukupne
bruto premije osiguranja u 2017. godini od koje 91,2% pripada podgrupi
osiguranja Zivota, a 8,8% podgrupi ostalih Zivotnih osiguranja.

Grupa nezivotnih osiguranja sa preko 99% u 2000. pala je na 75,6% od ukupne
bruto premije ostvarene u 2017. koju karakteriSe dominantno uceS¢e podgrupe
motornih koje je jo§ 2006. premasilo 50% da bi 2017. godine dostiglo 56,5% od
ukupne bruto premije svih vrsta nezivotnih osiguranja. Na drugom mestu je
podgrupa osiguranja imovine sa 23,7% dok je ucesce ostalih Sest podgrupa, koje
obuhvataju 15 vrsta osiguranja, svega 19,8% od ukupne bruto premije
nezivotnih osiguranja ostvarene u 2017. godini.

Podgrupa osiguranja motornih vozila zauzima vodece mesto 1 po svim drugim
pokazateljima poslovanja, kao $to je 65,5% bruto prenosne premije, 55,1%
likvidiranih 1 73,7% od iznosa rezervisanih zahteva za naknadu Stete, a Sto je
najznacajnije, ostvarila je dobitak u iznosu od 7,6 milijardi dinara od kog iznosa
je 3 milijarde dinara upotrebljeno za pokri¢e gubitaka drugih podgrupa
nezivotnih osiguranja u 2017. godini.

Poseban problem u obavljanju poslova nezivotnih osiguranja predstavljaju
troskovi sprovodenja osiguranja od auto-odgovornosti koji se iznad limitirane
visine neosnovano prevaljuju na druge vrste neZivotnih osiguranja Sto u
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znacajnoj meri umanjuje pokazatelje o ostavrenim rezultatima dovode¢i u
pitanje i primenu pravila aktuarske struke i struke osiguranja. Ukoliko preduzete
mere Narodne banke Srbije ne otklone ove propuste treba izvrsSiti liberalizaciju
trziSta osiguranja od auto-odgovornosti 1 preduzeti odgovaraju¢e mere za
ostarivanje evropskih standarda koji su dostignuti u ovoj vrsti obaveznog
osiguranja.* (Rad u ,,Zborniku*, str. 196.)

Rad na temu:

NEISPRAVNOST POGONSKOG AGREGATA MOTORNOG VOZILA
KAO POTENCIJALNI UZROK SAOBRACAJNE NEZGODE, pripremili
su. autor, prof. dr Dragan Ruzi¢, dipl. inZ. mas. i koautori: doc. dr Boris
Stoji¢, dipl. inZ. mas. i doc. dr Milan RadoSevi¢, dipl. inZ. maS. Rad je,
ucesnicima Savetovanja, prezentovao prof. Ruzié.

Na pocetku Rada, u “Abstraktu”, je navedeno:

“Komponente motornog vozila koje su od osnovnog znacaja za bezbednost
voznje su sistem za kocCenje, sistem za upravljanje, sistem za oslanjanje, ureda;ji
koji omogucavaju normalnu vidljvost, toCkovi, sistemi aktivne 1 pasivne
bezbednosti. U pojedinim situacijama i stanje ili pojava neispravnosti
pogonskog agregata moze biti od uticaja na bezbedno upravljanje vozilom. U
ovom radu je prikazana analiza bilansa pogonskih sila i sila kocCenja pri
istovremenom razvijanju maksimalnog obrtnog momenta motora i aktiviranju
radne koc¢nice, na primeru gradskog autobusa.”

Posle detaljne “razrade” navedene “Teme”, na kraju Rada se nalazi i
sledeéi “Zakljucak”:

“Osim sistema c¢ija ispravnost je direktno povezana sa bezbednosti vozZnje
motornog vozila, ispravnost pogonskog agregata i/ili iznenadna neispravnost u
pojedinim situacijama nije niSta manje znacajna. U ovom radu prikazan je
primer analitickog proracuna bilansa uzduznih sila u slu€aju nekontrolisanog
rada pogonskog agregata autobusa usled samopaljenja motornog ulja 1 pokuSaja
usporenja odnosno zaustavljanja vozila kocenjem radnom koc¢nicom, a bez
prekida toka snage.



Uzimaju¢i u obzir najnepovoljnije uslove rada, konstatovano je da bi se radnom
ko¢nicom vozilo usporilo do prvog stepena prenosa praktiéno do zaustavljanja,
kada bi se pogonske sile 1 sile usporenja izjednacile. Realno je ocekivati da dizel
motor sa tako nepovoljnim i neregularnim uslovima formiranja smeSe kada
dolazi do neregularnog samopaljenja motornog ulja ipak ne¢e moci da ostvari
maksimalni obrtni moment 1 da ¢e koc¢ni sistem moci da zaustavi vozilo. Pored
toga, konstruktivne karakteristike i mehanicke i automatske transmisije su takve
da omogucavaju vozaCu da prekine tok snage u sluc¢aju nepredvidenog rada
motora SUS.” (Rad u “Zborniku”, str. 213.)
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Rad na temu:

TEHNICKI 1 PRAVNI ASPEKT NAKNADE STETE KOD
PODIJELJENE ODGOVORNOSTI, NASTALE PRI SUDARU VOZILA
NA SEMAFORIZIRANIM RASKRSNICAMA, pripremili su mr Igor
Radojevi¢, dipl. inZ. i Darko Mugosa, dipl. pravnik. Rad je, ucesnicima
Savetovanja, prezentovao mr I. Radojevic.

Na pocetku Rada u “SazZetku* autori su naveli:

»oudar vozila na raskrsnici je zbog same prirode raskrsnice, sa veCom
vjerovatno¢om nego na drugim djelovima puta stoga Sto je po definiciji
raskrsnica mjesto gdje se ukrStaju dva ili viSe puteva.

Zbog prepoznate konfliktnosti saobracajnih situacija uvedena su tkzv. pravila o
prvenstvu prolaza na raskrsnicama u skladu sa kojima je postavljena vertikalna i
horizontalna signalizacija, kasnije sa razvitkom tehnike i svjetlosna saobracajna
signalizacija. Kod saobracajnih nezgoda na raskrsnicama koje su regulisane
semaforima problem je utvrdjivanje krivice u situacija u kojoj se ne zna ko je
proSao na znak crvenog svijetla odnosno kada mu je to zabranjeno.

Posle detaljne ,,razrade* navedene ,,Teme*, na kraju Rada, autori su dali
slededi ,,Zakljucak*:
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»,dudari vozila u rasrsnici, prema statistickim podacima razvrstani su u 14
razli¢itih vrsta, a ,,bocni sudari® participiraju sa 20%, odnosno svaka peta
saobracajna nezgoda u raskrsnici. Na semaforiziranim raskrsnicama razlog
nastanka saobracajne nezgode je nepoStovanje signalizacije, odnosno
nedisciplina vozaca.

Zbog specifiCnosti dokazivanja odgovornosti ucesnika, saobracajno tehnicka
vjeStacenja najcesce ne mogu dati eksplicitan odgovor ko je od ucesnika kriv za
saobracajnu nezgodu, odnosno koji je od ucesnika prosao kroz raskrsnicu kada
je za njegov smjer kretanja bilo upaljeno crveno svijetlo, ali je svakako nuzno
najprije uraditi prostorno-vremensku analizu u odnosu na plan rada semafora.

Problem utvrdjivanja krivice na semaforizovanim raskrsnicama bi se rijesio ili
uc¢inio sno$ljivijim kada bi se uz saobracajnu signalizaciju na narocito
frekventnim raskrsnicama postavio video nadzor, kojim pregledanjem bi se

utvrdila krivica ko je proSao na znak crvenog svijetla tj kada mu je prolaz
zabranjen.” (Rad u “Zborniku”, str. 219.)

Rad na temu:

NEISPRAVNOST BRAVE UPRAVLJACA KAO POTENCIJALNI
UZROK SAOBRACAJNIH NEZGODA, pripremili su: autor doc. dr Milan
Radosevi¢ i koautor, vanr. prof. dr Dragan RuzZi¢. Rad je, ucesnicima
Savetovanja, prezentovao dr M. Radosevic.

Na pocetku Rada, u “Abstraktu” je navedeno: “Prilikom saobracajnih
nezgoda veoma cCesto se deSava da ucesnici izjavljuju da je uzrok saobracajne
nezgode tzv. ,,zaklju€avanje volana®. Cilj ovog rada je prikaz nekih saobracajnih
nezgoda gde se upravo blokiranje volana usled neispravnosti brave upravljaca ne
sme iskljuciti kao potencijalni uzroc¢nik ,,zakljuavanje volana“ 1 izazivanje
saobracajnih nezgoda. Prvi slucaj obuhvata saobrac¢ajnu nezgodu prilikom
upravljanja vozilom marke “Opel” a drugi slucaj obuhvata saobra¢ajnu nezgodu
koja se desila prilikom transporta vozila (vu¢enja) marke FIAT”.
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OPREMA ZA AUTOSERVISE

Posle detaljne ,,razrade“ navedene ,,Teme*, na kraju Rada se nalazi sledeci
wZakljuéak®:
“lako se, kao S§to je vec¢ ranije navedeno, zakljuCavanje brave upravljaca dok je
kljuc€ u istoj €esto smatra nemogucim, u ovom radu su ukazane ¢injenice da su
takvi slucajevi ipak moguci te da ih ne treba iskljuciti. Naravno, mogucnost
zaklju€avanja brava upravljata moze da se iskljuci kod novijih vozila. Sa druge
strane, kod vozila sa duzim vekom ekploatacije moguée je da dode do habanja
pojedinih delova (sklopova brave upravljaca, kljuca....). Polovna vozila koja se
nalaze na teritoriji Republike Srbije, ¢esto nemaju validnu dokumentaciju u
smislu sveobuhvatnih informacija o realnom stanju vozla pre uvoza, pri tome se
misli na informacije da li je vozilo bilo havarisano ili ne te ukoliko jeste u kojoj
meri, kako je vozilo odrzavano tokom veka eksploatacije, kolika je stvarna
kilometraza itd. Zbog svih navedenih Cinjenica, jedna od preporuka prilikom
veStaCenja vozila nakon saobracajnih nezgoda, ukoliko se od strane ucesnika
ukazuje da je doSlo do eventualnog zakljucavanja volana trebalo bi detaljno
pregledati bravu wupravljaa u cilju utvrdivanja da 1i brava upravljaca
predstavalja potencijalni uzrok saobracajne nezgode.”

(Rad u “Zborniku”str. 495.)
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Rad na temu:

ASPEKTI ANALIZE SAOBRACAJNIH NEZGODA SA UTICAJEM
FAKTORA ,,OKOLINA* pripremili su: autor, Dragan Davidovié, dipl. inZz.
i koautori, Jovica Maksimovi¢, dipl. inZ. i Nenad Davidovi¢. Rad je,
ucesnicima Savetovanja, prezentovao autor, D. Davidovié.

Na pocetku Rada je navedeno: “Savremena analiza deli faktore koji uticu na
nastupanje nezgode na : put, vozilo, vozac 1 Okolina.

Drustvena zajednica sve viSe ulaze u nove puteve sa savremenim sistemom
bezbednosti, a takode 1 ve¢ postojece putne pravce prilagodava novim zahtevima
kao §to su prvenstveno tehnicka reSenja 1 karakteristike motornih vozila.

Motorna vozila savremene konstrukcije imaju znacajne dinamicke karakteristike
1 vrlo pouzdane sisteme aktivne 1 pasivne bezbednosti koji bitno utiCu na
smanjenje broja nezgoda 1 posledica istih. Edukovanje voza¢a motornih vozila je
bitno osavremenjeno, uslovljeno zakonskim propisima, novom i modernom
obukom , kao 1 licenciranjem profesionalnih vozaca.

Faktor okoline nema neku preciznu definiciju i opredeljenje da su to svi faktori
koji ne pripadaju napred navedenim iz domena put — vozilo — voza¢ — okolina.
Tacno je da je faktor okolina najmanje zastupljen i uticajan u nastupanju
saobracajnih nezgoda, ali nije zanemarljiv i po mom miSljenju mu se
neopravdano posvecuje manja paznja, a u poslednje vreme Cesto se susre¢emo
sa ¢injenicom da je uzro¢nik nastupanju nezgode sa velikim posledicama.”

OFREMA ZA AUTOSERVISE
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Posle ,,razrade* navedene ,,Teme*, na kraju Rada je istaknuto:

“Faktor okoline u nastupanju nezgode ima znacajan uticaj, ali se njemu ne
posvecuje dovoljna paznja kao ostalim faktorima. Kod analize nezgode
primenjuju se razli¢ite metodologije 1 zaklju¢ci o uzroku nastupanja nezgode i
propustima ucesnika. Da bi se smanjio uticaj faktora okoline a time broj
nezgoda 1 posledica, neophodno je posvetiti viSe paznje saobracajnoj
infrastruktruri, kontroli paljenja biljnih ostataka, brzini kretanja vozila u
uslovima magle (koriS¢enjem vozila preseretata) kao i edukovanjem vozaca
tokom obuke za polaganje vozackog ispita.” (Rad u “Zborniku”, str. 279.)

Rad na temu:

OCENA OBJEKTIVNOSTI ISKAZANE BRZINE KRETANJA VOZILA
OD STRANE OCEVIDACA SAOBRACAJNIH NEZGODA, pripremili su:
autor M.Sc. Andrijana Jovi¢, dipl. inZ. saob. i koautori: prof. dr Zoran
Papi¢; prof. dr Milan Simeunovi¢; M.Sc. Nenad Saulié¢, dipl. inZz. saob. i
M.Sc. Milan Lazarevi¢, dipl. inZ. saob. Rad je, uesnicima Savetovanja,
prezentovala A. Jovic.

Na pocetku Rada, u “Rezimeu” je navedeno :

»Saobracajno-tehnicko vestaCenje predstavlja jedan od najvaznijih dokaza i
polaznu osnovu za donoSenje odluke u sudskim postupcima iz oblasti
saobracajnih nezgoda. Kako bi veStak saobracajno tehnicke struke mogao da
1zvrSi vremensko prostornu analizu toka saobracajne nezgode i definiSe propuste
njenih ucesnika, neophodno je da najpre utvrdi brzine kretanja vozila u
karakteristicnim fazama nezgode. U slucaju nedostatka materijalnih tragova na
kolovozu, a usled postojanja iskaza oCevidaca saobracajne nezgode, analizirajuci
ih vestak moze dobiti korisne informacije o toku nezgode i brzinama kretanja
vozila neposredno pre sudara. Medutim, postavlja se pitanje objektivnosti
procenjene brzine kretanja vozila od strane ocevidaca. U vezi s tim, za potrebe
ovog rada je sprovedeno istrazivanje sa ciljem utvrdivanja objektivnosti brzine
kretanja vozila procenjene njegovim posmatranjem, identifikacije faktora koji
uti¢u na odstupanja izmedu procenjenih 1 realnih brzina kretanja vozila, kao 1
utvrdivanja stepena subjektivnih gresaka u proceni brzina.*
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Posle detaljne ,razrade“ navedene teme, na kraju Rada je dat i sledeci
wZakljucak®:
,U sudskim postupcima je Cest slucaj da se od ocevidaca saobrac¢ajnih nezgoda
zahteva odgovor o brzinama kretanja vozila koja su ucestvovala u nezgodi
neposredno pre njenog nastanka. Literatura koja se ti¢e svedoCenja ocevidaca
sugeriSe da se pred ocevice postavljaju zahtevi koji prevazilaze njihove psihicke
sposobnosti. Sposobnost oCevidaca da procene relativno taénu brzinu kretanja
vozila, sa malim odstupanjima od realne brzine, je precenjena (Loftus & Palmer,
1996). Brojnim istrazivanjima su utvrdena odstupanja procenjene i realizovane
brzine, bez obzira na cCinjenicu da su istraZivanja vrSena u kontrolisanim
uslovima. U kontrolisanim (eksperimentalnim) uslovima jedini zadatak
ispitanika je posmatranje vozila i procena njihove brzine kretanja, dok u realnim
uslovima ocevici saobracajnih nezgoda nisu unapred obavesteni da je potrebno
procenjivati brzinu konkretnog vozila, ne poseduju saznanja i1 ocekivanja da ¢e
se saobracajna nezgoda dogoditi 1 nije im unapred dodeljen zadatak procene
brzine. 1z svega navedenog sledi da ukoliko ocevici nemaju sposobnost tacne
procene brzine kretanja vozila u eksperimentalnim uslovima, u realnim
saobracajnim uslovima u kojima se oni nalaze neposredno pre nastanka
saobracajne nezgode odstupanja izmedu procenjene i stvarne brzine kretanja
vozila mogu biti jedino veca (Scialfa et al., 1991).

Sprovedenim istrazivanjem potvrdena je hipoteza o uticaju vozackog
iskustva na ta¢nost procene brzine kretanja vozila, kao 1 hipoteza o uticaju
informacija kojima su ocevici izlozeni nakon nekog dogadaja na povecanje
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njihovih greSaka u proceni brzine. Takode, istrazivanjem je utvrdeno da su
ispitanici pokazali vecu sklonost ka pogresnim procenama brzine kada se vozilo
kre¢e brzinom od 60 km/h. Pokazatelji koji mogu biti od koristi veStacima
prilikom analize brzine kretanja vozila iskazane od strane o¢evidaca, a koji su
utvrdeni ovim istrazivanjem, jesu da se procentualno najzastupljenija odstupanja
izmedu procenjene 1 stvarne brzine kre¢u u granicama od +5 do £15 km/h.
Medutim, kako je bilo i ekstremnih odstupanja od stvarne brzine i s obzirom da
procena brzine kretanja vozila veoma zavisi od individualnih sposonosti
oCevidaca, veStaci moraju biti obazrivi 1 iskazanu brzinu od strane ocevidaca
saobracajnih nezgoda razmatrati sa rezervom i Koristiti je kao potvrdu ili
eventualno proveru ve¢ utvrdene brzine kretanja drugom metodom.

Pravci budu¢ih istrazivanja bi bili usmereni ka detaljnijem ispitivanju
uticaja izlaganja ispitanika post-dogadajnim informacijama s obzirom da je u
okviru ovog rada navedeni uticaj na povecanje subjektivne greske prilikom
procene brzine dokazan. lako sprovedenim istraZivanjem nije potvrdena
hipoteza o povecanju subjektivne greske u proceni brzine ukoliko se procenjuje
veéi broj brzina istovremeno, autori su misljenja da su takvi rezultati nastali
usled nacina vrSenja eksperimenta 1 iz razloga koji je opisan u okviru
prethodnog poglavlja. U vezi s tim, buduca istrazivanja bi se mogla sprovesti sa
uceScem veceg broja test vozila 1 usled njihovog istovremenog kretanja. Takode,
posebnu paznju treba posvetiti odstupanjima izmedu procenjenih i stvarnih
brzina koje se javljaju pri kretanju vozila brzinom ve¢om od 60 km/h, jer je u
okviru ovog istrazivanja dokazano da se sa povecanjem brzine kretanja vozila
povecavaju i subjektivne greske.* (Rad u ,,Zborniku, strana 404.)

Rad na temu:

UPRAVLJANJE RIZICIMA U OSIGURANJU AUTO ODGOVORNOSTI
| ODGOVORNOSTI PRI PREVOZU OPASNIH MATERIJA, pripremili
su: autor, doc. dr Zivorad Risti¢ i koautor Jelena Pukié, dipl. ecc. Rad je,
udesnicima Savetovanja, prezentovao dr Z. Ristié.

Na pocetku Rada u ,Rezimeu“ je navedeno: ,Saobracajne nezgode
svakodnevno odnose veliki broj zrtava 1 nanose velike Stete materijalnim
dobrima 1 Zivotnoj sredini. Posledice saobracajnih nezgoda se viSestruko
uvecavaju kada u nezgodama ucestvuju vozila koja prevoze opasne materije.
Upravo teret koji prevoze — opasna materija — je specifican i znacajan faktor
rizika. Prouzrokova¢ Stete uglavnom ne poseduje finansijsku mo¢ da otkloni
posledice Steta koje uzrokuje, ili koje moze izazvati, te je Drzava propisala ove
dve vrste osiguranja kao obavezne. Medutim da bi osiguravaci mogli da otklone
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posledice saobracajnih nezgoda i nezgoda u kojima ucestvuju vozila koja
prevoze opasne materije potrebno je da utvrde adekvatnu premiju osiguranja
koja moze da nosi taj rizik 1 da pri tom obezbedi ekonomsku opravdanost
komercijalnog osiguranja. Utvrdivanje premije nije jednostavno i1 zahteva
analizu velikog broja parametara (faktora rizika) koji Cesto samim
osiguravacima nisu dostupni. Pre svega nedostatak profesionalne statistike, a i
disperzija specifi¢nih rizika visoke materijalne vrednosti u vremenu i prostoru je
brojno i teritorijalno ograni¢ena.”

WWW.HOF MANN-SRBUA.COM
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Posle ,razrade* naznacene ,, Teme“, na kraju Rada, je izveden sledeci
wZakljuéak®: ,,Iz navedenog sledi da je pri formiranju tarife neophodno izvrsiti
pravilan odabir i analizu faktora rizika i procenu uticaja tih faktora na moguce
ostvarivanje Stetnog dogadaja. Greske u odredivanju premije mogu prevashodno
nastati kada se ne raspolaZze odgovaraju¢im brojem podataka, kada se izvrsi
neadekvatan odabir podataka i kada su podaci loseg kvaliteta.

Za odredivanje premije kod osiguranja auto odgovortnosti postoje podaci, a to
predstavlja glavni problem - pravilan odabir faktora rizika i pravilna procena
uticaja tih faktora na nastajanje saobracajnih nezgoda. Po misljenju autora od
svih faktora najvecu paznju bi trebalo posvetiti faktorima "vozac" i1 "vozilo", gde
bi se trebalo drZati principa, kod faktora "vozac" da visoke premije treba da
placaju vozaci sa visokim rizikom, dok bi vozaci sa niskim rizikom trebalo da
placaju manje premije uz uvodenje odredenih bonusa. Na ovaj nacin bi se
izvr§ila personalizacija rizika.
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Kod faktora "vozilo" kao osnovni faktori javljaju se marka i tip, snaga i radna
zapremina vozila, a vazno bi bilo da se, kao dodatni faktor uvede starost vozila.
Za kvalitetnu procenu rizika i formiranje adekvatne tarife za odgovornost pri
prevozu opasnih materija kao glavni problem isti¢e se problem neraspolozivosti
podataka, adekvatnost modela za utvrdivanje premije, uticaj katastrofalnih Steta
I promena regulative.
Autori kao glavni problem vide: nepostojanje adekvatnih statistickih podataka
na osnovu kojih bi se vrSila procena. Ovom prilikom apelujemo na strukovna
udruzenja (osiguravaca i1 prevoznika) i zvani¢ne institucije da se uspostavi
postupak, prikupljanja, obrade i publikovanja podataka o saobracajnim
nezgodama pri prevozu opasnih materija. Ovo bi donekle resilo problem na koji
smo ukazali a doprinelo bi zastiti ljudi, dobara 1 Zivotne sredine.”

(Rad u “Zborniku”, str. 306.)

Rad na temu:

IZRADA ZAPISNIKA O OSTECENJU VOZILA KOJA SU
PRETRPJELA VELIKA I SLOZENA OSTECENJA, pripremili su: Poko
Durovié, dipl. inZ. mas. i Srdan Vukié, dipl. inZ. mas.

Na pocetku Rada, u ,,Rezimeu® stoji: ,,U radu je prikazana osnovna
dijagnosti¢ka procedura, dat je redosljed inspekcijskog pregleda i objaSnjen je
zonski koncept analize oSte¢enja. Poznavanjem ovoga, procjenitelj, vjeStak ili
tehniCar u radionici moZe pristupiti osStecenom vozilu vrlo kompetentno, uvjeren
u mogucénost da identifikuje Stetu od sudara i da moze izraditi precizan zapisnik
o oStecenju vozila 1 kalkulaciju visine nastale Stete. Medutim, vrlo je vazno da
procjenitelj ima odredene alate 1 opremu, te da prati odredeni slijed pregleda
prilikom analize oSte¢enog vozila. Kod tesko oSte¢enih vozila, analiza Stete
moze biti vrlo sloZen proces. Ako se ne prati precizna inspekcijska procedura,
zapisnik o oSteCenju vozila ¢e sadrzati greSke 1 propuste osiguravajuceg
drustva.*



55

Posle ,,razrade“ navedene ,,Teme“ u ,,Zakljucku* je navedeno: ,,Postupak
procjene visine Stete 1 izrada zapisnika o oSteCenju ne smije biti rutinski odraden
posao bez pracCenja strucne literature 1 tehnickih dostignucéa profesije, uz sva
popratna dostignuca informatike koja je olakSala izradu nalaza 1 misljenja.

Rad procjenitelja 1 vjestaka 1 njihovo stru¢no misljenje ne zahtijeva samo visok
standard strucnosti — njihova kvalifikacija mora biti u skladu s kompleksnos¢u
pitanja koje je podvrgnuto procjeni ili vjeStacenju. Odabir kvalifikovanih
vjesStaka 1 procjenitelja od klju¢ne je vaznosti za objektivno i ta¢no utvrdivanje
Cinjenica 1 eliminisanje svake proizvoljnosti 1 pokuSaja nametanja pausalnih
ocjena i zakljucaka.* (Rad u ,,Zborniku*, str. 388.)

Rad na temu:

PROCENA VREDNOSTI OSTATKA KOD VOZILA SA LOSIM
USLOVIMA PONUDE I TRAZNJE (PRAVNI ASPEKT), pripremila je i
prezentovala ucesnicima Savetovanja, NataSa Mati¢ Miodragovié, dipl.
pavnik

Na pocertku Rada, u ,,Abstraktu* je navedeno: ,,Obracun vrednosti ostataka
kod ekonomske totalne Stete predstavlja znacajan parametar koji direktno utice
na njen iznos. Prilikom obracuna vrednosti ostataka vozila ¢esto se javlja razlika
izmedu obracuna vrednosti po kalkulaciji i stvarne (trziSne) vrednosti.



56

U teoriji i praksi najéesée se govori o disbalansu kada se radi o vrednosti
ostataka koji na trziStu vise vrede nego po kalkulaciji.

O obrnutoj situaciji se vrlo retko govori. U radu ¢e biti biti navedeni primeri 1
obrazloZena razlika koja se javlja kada je vrednost ostataka po kalkulaciji veca
nego $to je realno za tu marku 1 tip vozila, a koja pada na teret oSte¢enog.*

Posle ,razrade“ naznacene ,,Teme®“, na kraju Rada, nalazi se slededi
wZakljucak®:

»Kako bi se ostvarila svrha naknade materijalne Stete, a to je uspostavljanje
stanja pre prouzrokovanja Stete, potrebno je usvojiti novu praksu prilikom
odredivanja vrednosti ostataka kod vozila sa loSim uslovima ponude 1 traznje.
Praksa bi se mogla odnositi na pravo oSte¢enog da zahteva licitaciju ostataka,
kako bi po zavrSenoj likvidaciji, sa dobijenim novcem bio u mogucénosti da kupi
isto ili slicno vozilo, onom koje je posedovao pra saobracajne nezgode.
Licitacija treba da sluzi odredivanju praviénog iznosa Stete, ali ne samo u
slu¢aju kada to ide u korist osiguravaju¢im drustvima.

Dodatno, kako vlasnik oSte¢ene stvari ne bi trpeo vecu Stetu u smislu
nemogucnosti koriS¢enja svog vozila, osiguravajuc¢a drustva bi mogla otpoceti
sistem isplate totalne Stete, u punom iznosu bez umanjenja za vrednost ostatka,
zadrzavajuéi ostatak havarisanog vozila koji bi, kasnije, u odvojenom postupku
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prodavali licima sa kojima imaju ugovor ili u slobodnoj prodaji (licitaciji) Cime
bi umanjili isplacenu Stetu u svojim knjigama.
Ova metodologija se ve¢ primenjuje u mnogim zemljama EU, §to znatno
ubrzava i olakSava obeStecenje oStecenog lica. Naravno, za sprovodenje istog je
potrebno 1 neophodno uskladiti zakone i procedure kojim bi se olakSao ovaj
nacin postupanja a u cilju zastite oStecenih lica.*

(Rad u ,,Zborniku*, str. 487.)
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Posle prezentovanih radova, odrzan je i
»OKRUGLI STO*

U diskusiji, koja se vodila o prezentovanim radovima i aktuelnim
problemima iz oblasti koje su bile zastupljene na Savetovanju, u¢estvovao
je znacajan broj prisutnih. Uglavnom su dominirala pitanja i teme iz oblasti
prava, pri ¢emu su iznoSeni problemi koji su ,,pravne prirode®, a koji se
Cesto javljaju u sistemu drumskog saobracaja, na raznim mestima i na
razlicite nacine.

Diskutanti su (uglavnom) iznosili negativha zapazanja o pojavama koje se
deSavaju u ,,Jancu® procesa: saobracajna nezgoda - uvidaj - procena Stete -
veStaCenje - sud - isplata Stete. IznoSeni su razni primeri zloupotrebe koja
se, ne retko, pojavljuje u svim ,,karikama* navedenog ,,lanca“.
Diskusije su se, skoro po pravilu, svodile na pitanje:

- Postoji li nacin da se zloupotrebe zaustave, a oni koji su skloni takvim

mahinacijama sankcioniSu?

Aktivno ucesée u diskusiji su uzimali (uglavnom): profesori sa raznih
fakulteta, pravnici (advokati, ili zastupnici na sudu) inZenjeri (maSinski i
saobracajni), koji se bave veStatenjem saobracajnih nezgoda, i procenom
Stete.
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Veliku pomoé¢ pri ,rasvetljavanju“ uzroka pojedinih negativnih pojava i
dilema koje su u diskusijama navedene, pruzio je, Milenko Mllisavljevi¢,
advokat iz Beograda, koji je, u svojoj diskusiji, istakao negativne primere
na Kkoje je on nailazio u svojoj dugogodiSnjoj praksi, a za koje smatra da su
viSe plod nedovoljnog znanja, pogreSne interpretacije i primene, pojedinih
zakonskih odredbi, veé namere da se tako neSto ucini.
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Pored veStaka, advokat Milisavljevi¢ je naveo i negativne primere rada i

pojedinih sudija, kao i pravnika koji zastupaju na sudu osiguravajuca
drustava iz kojih dolaze.

Jasnim i preciznim objasnjenjima, dao je znacajan doprinos u identifikaciji
uzroka nastanka navedenih problema, ¢ime je rad ovog ,,okruglog stola®,
ucinio sadrzajnijim i uspeSnijim.
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Na kraju, pre ,,zatvaranja“ Savetovanja, ufesnicima se obatio prof. dr
Krsto Lipovac sa Saobracajnog fakulteta u Beogradu, jedan od vodecih
stru¢njaka u oblasti saobracaja, posebno bezbednosti saobracaja, rekavsi,
pored ostalog, da prvi put prisustvuje jednom od savetovanja koja se, veé
godinama, uspesno odrZavaju na ovom mestu i da je prijatno iznenaden,
kako kvalitetom radova koji se nalaze u ,,Zborniku radova®, tako i
ozbiljnos¢u strucne rasprave koja je vodena, naglasivs§i da je posebno
Impresioniran mestom i ambijentom u kome se Savetovanje organizuje, kao
i brojem ucesnika, koji dolaze iz Citavog regiona, Sto predstavlja , kvalitet
vise“.
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Pored toga, prof. Lipovac je istakao vaznost odrzavanja ovakvih strué¢nih
skupova na kojima se vrSi razmena znanja i iskustava iz oblasti saobracaja,
posebno onog dela koji se odnosi na bezbedno odvijanje saobracaja. Na
kraju je dao i neke dodatne, veoma korisne, ,,smernice“ koje bi (mozda)
mogle da se ,,ugrade“ u dosadasnji nacin organizacije i funkcionisanja
Savetovanja u cilju uspesnijeg pracenja struc¢nih i nauc¢nih dostignuéa, kod
nas i u svetu, kao i mogucnosti implementiranja novih saznanja u nase
uslove Zivota i rada.
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NASTAVAK SAVETOVANJA ZAKAZAN JE ZA
14 — 16. maj 2020. godine,
na istom mestu - HOTEL ,,CIGOTA“ NA ZLATIBORU

Za Organizacioni odbor,
prof. dr Dragoljub Sotra



